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0. PREDMLUVA TEXTOVYCH CASTI:

V této Casti dokumentace jsou popsany zasady organizace vystavby spole¢né pro stavby
.Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (v¢€.)“ a ,Modernizace trati Praha-Dejvice

Vv,

obou akci, resp. useku.
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Nl METROPROIJEKT

PFil.100 Technicka zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Identifikace stavby

Nazev akce:

Cislo ISPROFIN:
Stupen dokumentace:
Charakter stavby:
Druh stavby

Umisténi stavby:

Katastralni tzemi:

Dotcéena trat’

Tratovy usek:
Dopravna:

Modernizace trati
Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)
317 321 4901

DUR (Dokumentace pro Uzemni fizeni), k pfipominkam
Modernizace — liniova stavba

Stavba drahy
Kraj: Praha
Obce: Praha 6, Praha 7

HoleSovice, Bubeneg, Dejvice, Bfevnov, HradCany, StfeSovice, Vokovice,
Veleslavin

celostatni ostatni, soucasti sité TEN-T, jednokolejna, neelektrizovana
- dle JR &. 120 Praha-Masarykovo n. — Rakovnik

- dle TU &. 0101 Praha-Bubny (mimo) — Chomutov-zap.zhlavi (mimo)
- dle TTP €. 528B Praha — Bubny — Rakovnik

- dle Prohlaseni o draze ¢.383 Praha Bubny-Kladno (v€etné)
P.Vystavisté (mimo) — P.Veleslavin (mimo)

Zst. Praha-Dejvice

1.2 Identifikace investora a projektanta

Zadavatel:
Kontaktni adresa
HIS

Sdruzeni:

HIP
Zastupce HIP

Cast dokumentace:

Odpovédny projektant:

Sprava Zeleznic, statni organizace (s.0.)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
Stavebni sprava z4pad se sidlem v Praze,
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Ing. David JeZek

METROPROJEKT Praha a.s. (lidr sdruzeni)
nam. |. P. Pavlova 1786/2, Praha 2
IC: 45271895 DIC: CZ45271895
a
SUDOP Praha a.s.
OlSanska 2643/1a, 130 80 Praha 3
ICO: 25793349 DIC: CZ25793349

Ing. Jifi Ulehla (Metroprojekt)
Ing. Kamil Bednaiik (Metroprojekt)
OV, B.8, pfil.300 Harmonogram vystavby

Ing. Miroslav Halama (Al pro dopravni stavby ¢. 0007969)
tel. 296 154 225, e-mail halama@metroprojekt.cz

Zpracovatel: Ing. Miroslav Halama (Metroprojekt)
(texty; Fadkovy harmonogram; podklady grafickych ¢asti - schémata, situace)
Spoluprace: Hana Ranochova (grafické ¢asti - kresby schémat, pfehledna a koo situace)
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IE METROPROIEKT P¥il.100 Technicka zprava

1.3 Charakteristika stavby Modernizace trati

Hlavni specifika stavby navrzena v DUR jsou:

v ramci stavby jsou spojeny dva charakteristické stavebni Zelezni¢ni zasahy do feSeného Uzemi:
— prvky modernizace trati v iseku P.Vystavisté (mimo)-Zst. P.Dejvice (mimo) délky 1,851 km jako
zdvoukolejnéni jednokolejného Useku s vedenim od nové zast. P.Vystavi§té po povrchu a pak
v délce 1,206 km v hloubeném tunelu,

— prvky novostavby trati v iseku Zst. P.Dejvice (v€etné)-Zst. P.Veleslavin (mimo) délky 4,448 km
jako dvoukolejné trati v€éetné stanice (vSe v tunelu), kde razené Useky predstavuji dva samostatné
jednokolejné tunely délek 3,181 a 3,157 km,

az na usek ve Stromovce délky 645 m je cela trasa vedena v tunelu s tim, Ze jiZ cca 200 m od
portalu tunelu je zelezniéni svrSek vyprojektovan jako Pevna jizdni drdha (PJD), a to az do
zahloubené Zst. P.Veleslavin v nasledujicim useku,

uvolnény Zelezni¢ni koridor od Stromovky po Dejvice (plocha nad hloubenymi tunely) opusténa trat
od Dejvic po Zst.P.Veleslavin bude moZno vyuZit (a zatim se tak uvazuje) pro cyklo-pé&si provoz,

plochy pozemkl stavajici opousténé trati v iuseku Dejvice (v€.) az po Zst.P.Veleslavin budou,
v ramci smluvniho ujednani mezi Magistratem hl.m.Prahy a Spravou Zeleznic pfevedeny na
HI.m.Praha; v ramci stavby bude pouze snesen kolejovy rost a zbytek svrsku a Zelezni€ni spodek
vCetné mostnich objektd ponechan a opustén bez jakychkoliv Gprav,

Zst.P.Dejvice je modernizovana jako tunelovd dvoukolejna ,zastavka“ s ostrovnim nastupistém
doplnéna na veleslavinské strané kompletnimi kolejovymi spojkami (zapusSténi stanice do
hloubeného tunelu), z obou vestibulll stanice je umoznén pfestup do stanice metra A Hrad&anska
(ze zéapadniho do urovné terénu s blokem vytahl na nastupisté metra, z vychodniho do urovné
stavajiciho vefejného podchodu pod ul.M.Horakové, kde jsou k nastupiSti metra stavajici
eskalatory),

ve vyhledu bude trat’ elektrizovana — pfedpoklada se stejnosmérna soustava 3kV v¢. SpS Bubny a
Trakéni Napajeci stanice (TNS) Liboc vybudovanych ve vedlejSich (ndvaznych) stavbach.

Hlavni napli stavby pfedstavuji nasledujici technologické a stavebni ¢asti:

nové zabezpecovaci zafizeni 3.kategorie typu Elektronicky automaticky blok (EAB) pro stanici a AB
pro tratové useky, v8e s doplnénim DOZ a systémem ETCS,

nové kabelové rozvody drazniho sdélovaciho zafizeni (DOK, TK, mistni kabelizace), rozhlasova
zarizeni, telefonni zapojovace, kamerové systémy, informacni zafizeni, EZS, EPS,

novy magistralni rozvod 22kV, technologie DRT, silnoprouda technologie TS 22/0,4 kV
technologickych objektd v Dejvicich, StfeSovicich a Veleslaviné a technologie rozvoden vn a nn,
osvétleni a DUO,

tzv. ostatni technologie stanice jako jsou vytahy, eskalatory a vzduchotechnika (vétrani),

prelozky, upravy &i zfizeni kabell nedraznich (slaboproudych) sdélovacich a silnoproudych kabel
(27 ks SO) a verejného osvétleni (14 ks SO),

prelozky, pfipojky (pfipadné ochrany) potrubnich vedeni v po¢tu - vodovodni 6 ks SO, kanaliza¢ni
9 ks SO, suchovody 5 ks SO, plynovodni 17 ks SO a horkovodni 3 ks SO,

novostavba dvoukolejného Zelezni¢niho spodku délky 645 m (ostatni ¢ast v tunelech), klasického
svrSku délky 471 m a dalSi cely Usek (cca 5,828 km) jako PJD,

ostrovni nastupisté délky 220 m,
zruSeni 6 ks zelezni¢nich prejezdd,
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IE METROPROIEKT P¥il.100 Technicka zprava

e noveé tunelové objekty:
- celkem je na Useku 6 ks tunelovych (stavebnich) objektt v€etné hloubeného tunelu pro zZelezniéni
stanici a v€. demolice stavajiciho jednokolejného tunelu Stromovka (dl.103 m),
- dvoukolejné hloubené tunely Stromovka (dl.119 m), Bubenec (dl.1 087 m), Veleslavin (dI.596 m),
- dvoukolejny hloubeny tunel Dejvice pro stanici s ostrovnim nastupistém (dl.331 m)
- jednokolejné razené tunely StfeSovice levy (dI.3 181 m), StfeSovice pravy (dl.3 157 m),

e Zzelezni€ni mostni objekty (na opusténé jednokolejné trati Dejvice-Veleslavin):
- 3 ks mostl bez uprav,
- 2 ks podchodU bez uprav,

e silniéni mostni objekty:
- 1 ks novostavba objektu Kamenicka ve Stromovce (v€. demolice stavajiciho),
- 1 ks objektu Korunovaéni po rekonstrukci (po nim hloubeny tunel Bubened),

e Upravy mistnich komunikaci (v&. zfizeni dvou provizornich) v po&tu 16 lokalit (zruSené zel.pfejezdy,
nové pfistupové komunikace k unikovym a technologickym objekt(im, parter Dejvice, apod.),

e pozemni technologické objekty Dejvice, StfeSovice, Veleslavin a objekt vlastni hloubené stanice
Dejvice; zastfeSeni vestibull a demolice v celém rozsahu feSeného Useku.

2. DOPRAVNI TRASY
2.1 Uvodem

Zakladnimi druhy dopravy pro Modernizaci trati Praha-Vystavisté (mimo) — Veleslavin (mimo)
jsou doprava Zelezniéni, silniéni a vodni (Fiéni). Zelezniéni doprava bude mit hlavni roli v navozu
stavebniho materidlu a zeminy z/do velkych vzdalenosti a do¢asné i v Useku mezi Dejvicemi a
Veleslavinem pro vyrubany material StfeSovickych tunell. Silniéni doprava bude klicova v ramci
vlastniho stavenisté v Usecich modernizované trati, pro pfepravu materialu mezi stavebnimi dvory a
navozu vytéZzeného materialu na Zeleznici a do pfistavisté.

Zelezniéni dopravé je vénovana samostatna kapitola &.2.2, kde jsou kromé vyuZiti kolejovych a
ploSnych prostord v souCasném stavu zminény moznosti pfepravy v ramci stavby i mimo ni,
prekladkova mista v€etné nabidky pomérné nové moznosti pfepravy vytézeného zemniho materialu
prostfednictvim kontejnerll. Odvoz piebytecné zeminy bude v uréenych prekladkovych mistech
provadén z nakladnich aut na Zelezni¢ni vozy a dopravou odvazen bud pfimo do mist vhodnych
skladek nebo opusténych ¢i k rekultivaci urenych lomu, ktera jsou kolejové nebo jinak vhodné
napojena (napf. pfepravnikovymi pasy) na prostory vlastni skladky &i ulozisté. Dale je uveden rozsah
vyuziti provozu osobni dopravy dle jednotlivych zelezniCnich staveb, potfeby NAD a popis dopinén o
moznosti a znaceni pésiho provozu v rAmci stavby.

Silniéni dopraveé patfi nejen samostatna kapitola ¢.2.3, ale v rdmci stavby (pro lepSi orientaci
v navrhu jejich tras) dopinéna situacemi - zejména Pfehlednou situaci 1 :10 000 (pfiloha €.201) pro
celou stavbu a pak i situacemi Koordina¢nimi 1 : 2 000 (pfilohy €.202 — 204) pro jednotlivé Useky traté.
Zakladni sit silnic a souvisejicich komunikaci k Uzemnimu rozhodnuti je pfedmétem popisu v této asti
dokumentace. V Urovni Projektu stavby muze byt jen drobné dopinéna a upfesnéna zejména v oblasti
pfistupovych komunikaci a pFistupt do kolejisté.

Vodni doprava je zpracovana v samostatné kapitole ¢.2.4. Uvedeny jsou aktualni moznosti
hlavnich dopravct pfip. majitelll pfistavist.

Zakladnim pozadavkem a snahou Zasad Organizace vystavby je preferovat transport
maximalniho objemu zemin a stavebniho materialu po Zeleznici a vodni dopravou.
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IE METROPROIEKT P¥il.100 Technicka zprava

2.2 Zeleznice
2.2.1 Plochy a koleje

Zst. Praha-Dejvice.

Stavajici stanice je kolejové vybavena ¢tyfmi pridjezdnymi kolejemi s tim, ze tfi dopravni koleje
jsou opatfeny nastupisti. V této podobé bude mozné stanici vyuzivat pouze ze zacatku (nulty/pfipravny
a prvni rok) stavby, v dalSich dvou letech pak bude stanice z vychodu (od Zst. P.Bubny) ukonena kuse
a urCena pouze pro navoz a odvoz materialu pro stavbu od Zst.P.Veleslavin. Zavérecné dva roky pak
bude zelezni¢ni provoz (jakykoliv) v modernizovaném useku vyloucen zcela.

V soucasném stavu jsou k dispozici tfi dopravni koleje (421, 357 a 247 m) celkové délky 1.025 m
a spolu s koleji manipulaéni (247 m) pfed VB celkové délky 1.272 m. Kolejisté tohoto rozsahu
s moznym vytahem do ¢asti tratové koleje (170 m) smér P.Bubny je k dispozici téméf do konce
druhého roku stavby.

V Koordina¢ni situaci ZOV €.203 jsou ramcové navrZzeny dvé etapy kusého ukonceni kolejiste,
které predurCuji délkové moznosti vyuziti koleji. Rozdil mezi etapami je zejména v rozsahu
Mezideponie v centralni ¢asti stanice (plocha Il.bloku nového tunelu Dejvice) vlevo stanice k ul.Milady
Horakové. Zde 1.etapa vyuziva tuto ¢ast v nejvétsi mozné mire (plocha témer 9 tis m?) oproti 2.etapé,
kde je k dispozici jiz ,jen* 2.600 m?. Ostatni plochy véetné vyuziti jsou pak rovnocenné. Plochy vlevo
stavajici stanice - tzv. Mezideponie konzolidace ma 3.000 m? a blok ZS RazZenych tunell (¢aste¢né
zpevnéné), mensi Mezideponie a Betonarny 4.780 m?, predstavuji 7.780 m2. Jako Hlavni zafizeni
stavenisté (HZS) jsou uvazovany plochy v rdmci stavajici VB, pro parkovisté stavby (HZSp) pak slouZzi
plocha vychodné od VB. Zpevnéné plochy pred (525 + 2.230 m?) a za (370 + 4.080 m?) VB o celkové
ploSe 7.205 m?jsou uréeny jako Skladky materialu.

Obdobné jako vétsi plocha mezideponie je i v 1.etapé k dispozici vétsi uzitna délka koleji (310,
285, 205 a 180 m) - celkem 980 m. V 2.etapé pak celkem 660 m (3x180 + 120 m). Kolejové vyuziti
v 2.etapé je vSak, z pohledu etapizace stavebnich postup(l, velmi sporné. Zde se stavba dostava do
postupu, kdy je od Veleslavina odfiznuto kolejové napojeni a Usek od Dejvic se stava oboustranné
kusou (nenapojitelnou) zalezitosti.

Sousedni stanice.

V lokalité Zst.P.Veleslavin je vytypovana nevelka nedrdzni plocha, ktera v urcité dobé slouzila
jako skladka vytéZzeného materialu ze stavby Metra A. Kolejisté stanice (pokud bude sousedni stavba
dle puvodniho harmonogramu staveb dokoncena) bude disponovat parem dvou prijezdnych
zahloubenych koleji (s vnéjSimi nastupisti) a parem kusych koleji s nastupistém ostrovnim, vse pro
koncici osobni dopravu nezbytné. Pro stavbu vyuzitelné (prijezd vlaka s vytéZzenym materidlem u
razenych tunelll a navozem materialu stavebniho) budou prijezdné zahloubené koleje v dobé
poledniho a noéniho sedla.

Lokalita nové zst.P.Ruzyné je na tom relativné lépe. Z pohledu kolejového vyuZiti pro stavbu
(jako nakladka vytéZzeného materialu a odvoz smér Hostivice/Kladno) je vytypovana krajni kusé kolej
€.106 (dl.440 m) pro nakladku a pfistaveni/odstaveni prazdnych/nalozenych vozu vyuzivat dvé ze ffi
koleji €.101 (271 m), 102 (273 m) nebo 103 (227 m). V arealu byvalé zst.P.Ruzyné je vpravo zpevnéna
plocha nakladového obvodu (1.250 m?) a vlevo ¢aste¢né zpevnéna zbytna plocha druhé ¢asti
nakladového obvodu (2.350 m?). Vpravo podél nové stanice (oblast ostrovniho nastupisté a
veleslavinského zhlavi) je po stavbé Veleslavin-Letisté plocha ZS, Mezideponie ornice a byvalé tratové
koleje o ploSe 16.400 m?2,

V nasledné (sousedni) stanici Zst.Hostivice je pro odstaveni kolejové mechanizace vyuZzit (po
dohodé s dopravou) nékterou z dopravnich koleji (nejspise €.6 dl. 650 m bez nastupistni hrany) a pro
prekladku stavebniho materialu kusé koleje ¢.5a (200 m) a 5b (80 m) s €elni rampou. Pro deponii a
prekladku stavebniho materidlu jsou pak k dispozici zpevnéné plochy parkovist zfizenych nebo
vyhledové uvazovanych - vlevo (cca 5.500 m?) i vpravo (cca 4.500 m?) stanice. VyuZiti ploch se nabizi
pfipadné i pro provoz Montazni a demontazni zakladny.
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2.2.2 Moznosti prepravy materialu po Zeleznici

Pozadavek na prepravu materialu.

Pozadavek na pfepravu materialu (vytézeného i nového stavebniho) pfednostné po zeleznici,
je zakotven v Zavazném stanovisku k posouzeni vlivl provedeni zaméru na zivotniho prostredi.
Vzhledem k rozsahu tunelovych staveb v Useku se jedna predevSim o feSeni odvozu vytéZzeného
(vyrubaného) materidlu. Nutno v8ak upozornit, Ze ani v jediném readlném pfipadé modernizace se
soubézné nevyhneme pomérné masivnimu a velkému vyuziti i tézké nakladni silni¢ni dopravy.

Moznosti odvozu po zeleznici.

Z moznych a realnych stavebnich postupl je navrZzen odvoz (po dobu kolejové funkéniho
propojeni stavajici jednokolejné trati) v Useku zst. P.Dejvice - P.Veleslavin s pokracovanim po
dokon&ené modernizované dvoukolejné trati v Usecich P.Veleslavin-P.Ruzyné-Hostivice/Kladno az
do mista mozné vykladky (deponie k trvalému uloZeni). Jedn& se zatim (s vyjimkou niZze uvaZzované
lokality) o konkrétné nefeSené opusténé C&i k rekultivaci uréené lomy ¢&i mista skladek, ktera jsou
kolejové nebo jinak vhodné napojena (napf. pfepravnikovymi pasy).

Z Hostivic se nabizi odvoz po trati €.122 do prostoru Dalejského lomu (lokalita Na pozarech),
kde zpracovatel ZOV registruje zamér revitalizace uzemi nejprve dotéZenim zbyvajici zasoby kameniva
(licence je stale aktivni), vyjmout lom ze spravy soucasného vlastnika a poté navozem (zavezenim)
prostor v mnozstvi cca 1,8 az 3,2 mil.m® k uskute¢néni revitaliza¢niho zaméru — vytvoreni pfirodniho
amfiteatru antického typu a dotvoreni krajinaiskym zpisobem v&. vodni plochy jako rozsahlého parku
pro rekreaci prilehlych obytnych lokalit nejen Reporyji, ale sidlist Mala a Velka Ohrada a navazujiciho
sidlisté Luziny. Realizace zaméru by vyhovovala dopravé materialu po zeleznici, a to pouze s obnovou
doCasné vlecky, ktera zde byla pro potfeby byvalé vapenky.

Jako alternativni, v tuto chvili realngjsi varianta, byla vytipovana moznost uloZeni v oblasti lomd Mofina.
Na provoze Holy Vrch je mozné ulozit ro¢né 410 tis. tun vykopovych zemin. Celkova kapacita pro
uloZeni je pocCitana okolo 6,2 mil tun, tzn. pfedpokladame provoz zafizeni po dobu min. 20 let.

Uvaha o odvozu materialu opaénym smérem (z Zst. P.Dejvice do Zst. P.Bubny a dal, na P.Liberi
nebo smér Kralupy) je ovlivnéna (narazi) na nasledujici skute€nosti. Tou prvni je, Ze modernizace
v Useku P.Dejvice-P.Vystavisté (Bubny) je ve stavajici stopé a tedy béhem stavby vylouena z provozu.
Napojeni na zeleznici by si vyzadalo odvoz nakladnimi auty minimalné do prostoru nakladky
v Zst.Bubny. Ty ale v té dobé& budou jiZ modernizovany a koleje na nakladku by musely byt zfizeny a
napojeny do nové konfigurace kolejisté. Odvoz smér P.Liben by znamenal privoz celym zelezni¢nim
uzlem, odvoz smér Kralupy je napojenim na provozné nejvytizené&jsi ¢ast . TZK. Navic do oblasti Kralup
se da po Zeleznici dostat i z opaéné strany, od Kladna (viz preferované propojeni vySe) po trati ¢.093
pfes Brandysek.

ZvIastni sluzba kontejnerové prepravy po Zeleznici.

Pro dopravu materialu po Zeleznici (tyka se velkych vzdalenosti, napf. mezi stavbami Spravy
Zeleznic viz pfedchozi odstavec) je jiz dnes mozné vyuzit i zvlastni sluzby pfepravy v kontejnerech.
Tuto sluzbu v rdmci nas$i republiky zprostfedkovava a z&asti provozuje CD Cargo. Jedna se o
technologii a sluzby rakouské firmy Innofreight zalozenou na pfepravé materialu (dle komodity)
zvlastnimi kontejnery na univerzalnich podvozcich. Firma provadi nebo spolupracuje na pfepravach;
prodavéa a pronajima specialni vozy, kontejnery a vysokozdvizné voziky pro nakladku i vykladku.

Specialni kontejnery jsou v nékolika velikostech co do vysky (2,6-2,9m) i délky (3-6 m)
s objemem 24-45 m® s pfepravovanou hmotnosti 25-36 tun. Na univerzalni podvozek (InnoWagon)
jsou umistény 2-3, obvykle s celkovou vahou nékladu cca 66tun. Pro 1 vlak s hmotnosti
prepravovaného materialu cca 1500 tun je to 66 kontejnerd. Vykladka kontejnerd (pokud se nejedna o
stacionarni vykladku) probiha pomoci specialnich vysokozdviznych vozik( (Kalmar) s vySkou nakladky
do 4,1 m. Kromé& béznych sypkych a drcenych materiall pfepravuje a pracuje bez problému se
zeminou, hlinou, jily, tekutou zeminou, v desti i mrazu s moznosti vysypavani s pomoci vibrace.
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Obvykle je pfeprava materialu realizovana mezi zst. (nakladka) a skladkou (vykladka z vlecky).
Pokud se na skladku vozi ze vzdalenéjSiho mista kolejového napojeni (tedy v rezimu tzv. ,posledni
mile“) je nutné pro velké objemy zabezpecit i povoleni od Odboru dopravy. Nakladka je realizovana
v reZii dodavatele stavebnich praci, odvoz a vykladka je soucasti vlastni sluzby. Pfeprava vlakd
s materialem je vétSinou organizovana tzv. ,no¢nimi skoky“ v dopravnich sedlech.
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Hmotova provazanost staveb na Zeleznici.

Dalsi moznost je odvoz materialu na jinou stavbu SZ, kde je naopak naspového materialu vyrazny
nedostatek. V Uvahu pfichazi konkrétné stavba Modernizace tratového useku Kolin-Babin v¢&. Libické
spojky, kde je nedostatek materialu v fadu az milionu mé. Zelezniéni stavby v Usecich P.Ruzyné-Letisté
a P.Vystavisté-P.Veleslavin by byly vyraznym pfispévkem zajisténi hmotové vyvazenosti bez potieby
zfizovani zaborl novych skladek nebo naopak zemnikl pro zajisténi nového materialu. Naklady na
skladkovné by mohly dopravu po Zeleznici a vyuziti na jiné stavbé kladné vyvazit a zlevnit.

Priciny nemoZzZnosti provazat stavby stejného investora lze spatfovat jednak v legislative,
oddéleném ekonomickém hodnoceni staveb a nakonec i v problematice dodrZzeni HMG realizace
samostatnych staveb.

2.2.3 Prekladkova mista

Zakladni prekladkové misto na Zelezni¢ni dopravu je pfimo ve stanici P.Dejvice. Po dobu razby
jednokolejnych tuneld bude kolejisté stanice a Usek do modernizované zst. P.Veleslavin vyuzivan
pouze pro staveni$tni dopravu. Ctyfi kusé koleje budou vyuzity pro nakladku, odstaveni prazdnych a
naloZenych vozu a pro manipulace téchto voz( s fazenim do souprav v€etné jejich odvozu ucelenymi
nakladnimi viaky.

Objem nakladky a odvozu po zeleznici je odvozen z denniho objemu rubaniny jednokolejného
tunelu. Pfedpoklada se primérny denni postup o 20 m s mnozstvim vyziskaného materialu (v€etné
,hacechrani“ o 35% z uloZeni na mezideponii a 18% pfi odvozu z mezideponie) v objemu cca 2500 m3.
Mozny vétSi vykon by vyrovnavala mezideponie ve stanici, v pfipadé mensiho vykonu by se objem
z této mezideponie ,dotoval”. Pfi nakladce na vyklopné vozy typu Ua s objemem 31 m3, &ini denni
potfeba vozl 80 ks. Pfi délce koleji 180 m se jedna o 7 souprav pro denni odvoz materialu. Pfi dobé
nakladky nakladaéem s objemem Izice napf.3 m?® je jednu soupravu vozl mozno nalozit béhem 6,5
hodin, dtto s objemem Izice 5 m® béhem 4 hodin. PFi pouziti dvou nakladacu s objemem Izice 3 m® trva
nakladka soupravy pfes 3 hodiny, dtto s objemem IZice 5 m® necelé 2 hodiny. Orienta¢ni vypocty pro
razné délky souprav (dle koleji 1. nebo 2.etapy) viz. tabulka Nakladka vlak dvar Dejvice v pfilohové
casti.

Druhé piekladkové misto je navrzeno v nové zst. P.Ruzyné, kde se jedna o prekladku ze
silni¢nich vozidel na zeleznici. Z pfedchozi stavby P.Veleslavin-P.Ruzyné-Letisté (nebo v tu dobu jesté
probihajici novostavby smér Letisté) bude kolejisté a pfilehlé plochy prekladce uzplsobeny, zejména
na budoucich odstavnych kusych kolejich pro zvlastni jednotky koncici v hloubené stanici P.Letisté.
Navoz materidlu nakladnimi auty je v pfipadé potfeby uvazovan po ulici Evropska jednak z Dejvic a
poté i z Veleslavina s moZnosti vyuzit u ulici U Prioru. Objem nakladky a odvozu z jednoho nakladaciho
mista na prekladku na Zelezni¢ni vozy je uvazovan v mnozstvi cca 4 nakladni vozy (o objemu 10 md)
za hodinu.

Odvoz po Zeleznici. Pro obé uvazovana pfekladkova mista bude platit, Ze odvoz po Zeleznici
bude realizovan ze stanice P.Ruzyné pfes Zst.Hostivice a odtud vytypovanymi trasami podle mista
ur€eni. Jak bylo v pfedchozi pod kapitole uvedeno, jednim z nejblizSich mist ukladani prebytec¢ného
materialu je vyhledové uvazovany Dalejsky lom po trati ¢.122 pfes Rudnou na trat ¢.173 smér Smichov
do mista nové obnovené (byvalé) viecky lomu a vapenky lokality Na PoZarech. Zminéna je i
optimalnéjsi a zejména levnéjSi moznost odvozu nadbyteéného materialu na nékterou jinou Zelezni¢ni
stavbu Spravy Zeleznic.

Alternativné je jako dalSi z moznych mist realizovat prekladku v zZst.P.Bubny v rozstépu trati
smér Kladno a Kralupy. Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozi podkapitole, bylo by nutné do nové
konfigurace kolejisté zfidit a napojit na nakladku materialu nové (min. dvé) kuseé koleje. Z pfedchozi
stavby P.Bubny-P.Vystavisté je ¢ast tohoto mista navrZzena na doCasnou betonarku. Nebylo by tedy
nelogické zafizeni betonarky ponechat i pro stavbu P.Vystavisté-P.Veleslavin.

Nazev akce: Modernizace trati P.Vystavisté (mimo) — P.Veleslavin (mimo) str. 10/65
Vypracoval:  Ing. Miroslav Halama Identifikacni €islo dokumentu: ‘ 18‘ 7461 ‘ 02 ‘08‘00‘00‘ 100 | Zmeéna: I:l




IE METROPROIEKT P¥il.100 Technicka zprava

2.2.4 Funkénost osobni dopravy

Maximalni vyuziti Zelezni€ni osobni dopravy z Kladna do Prahy b&éhem stavebni €innosti kazdého
v Useku je zalozeno na minimalizaci vyluk a minimalizaci vyuziti Nahradni autobusové dopravy (NAD).
V ramci Prahy je pak sledovano dotazeni osobni zelezni¢ni dopravy s ukonéenim/napojenim na stanice
metra, kde jsou k dispozici i autobusova a tramvajova napojeni. Zfizovani NAD by bylo v oblasti silné
MHD kontraproduktivni.

Na zakladé uvedeného je pro jednotlivé stavby sledovano ukonceni:

(1) 106, P.Bubny — P.Vystavisté - P.Dejvice (metro A, Hrad&anska)
(2) 110, Kladno — Kl.Ostrovec - 7st.P.Masarykovo n.
(3) 109, P.Ruzyné — Kladno - zst.P.Masarykovo n.
(4) 108, P.Veleslavin-P.Ruzyné-P.Letisté - P.Veleslavin (metro A, Veleslavin), 9 mésicu
- zst.P.Masarykovo n.
(5) 107, P.Vystavisté — P.Veleslavin - Zzst.P.Masarykovo n.
(kombinace dle etapizace stavby) - P.Dejvice (metro A, Hrad€anska)

- P.Veleslavin (metro A, Veleslavin)

2.2.5 Nahradni doprava béhem vylukové €innosti

Pro pfedmétnou stavbu v Useku Vystavisté — Veleslavin se s Zadnou NAD neuvazuje. Cestujici
budou zpocatku stavby provazeni (ze sméru od Kladna) v celém Useku az do stanice Masarykovo n.
Pro urcitou Cast stavby se miize uvazovat, Ze bude jejich doprava ukonéena v Zst. P.Dejvice a vétSinu
stavby pak predstavuje ukon&eni v Zst. P.Veleslavin. Pfepravu cestujicich pfevezme MHD, zejména
pfestup na metro, a dale tramvaje a autobusy.
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2.3 Komunikace

2.3.1 Komunikace pro stavbu obecné
Obecné Komunikace pro stavbu v zasadé rozdélujeme do CtyF kategorii.

V prvni kategorii se jedna o dalnice a silnice I. az lll.tfidy, které jsou ve vlastnictvi a spraveé statu
a kraje. Tyto komunikace by mély (u vysSich tfid i s rezervou) vyhovét zvySenému zatizeni od dopravy
materialu a zafizeni stavbou.

Druhou kategorii jsou mistni (méstské) a u¢elové komunikace ve vlastnictvi a spravé obci a, které
jsou obdobné jako silnice I. az lll. tfidy schopny zvySené zatiZeni snaset. Vyjimecné se v této kategorii
zpevnénych komunikaci vyskytuji silnice ucelové organizaci a jednotlivcu, které jsou sice zpevnéné,
ale konstrukce jiz na zvySené zatizeni dimenzovana neni a bude povinnosti stavby tyto cesty udrZzovat
v bezpeéném a provozuschopném stavu a po skonéeni stavby je uvést do stavu pavodniho.

Treti kategorii jsou stavajici polni cesty, které jsou nezpevnéné a vyuzivaji je z vétsi Casti
zemédélské organizace. Tyto cesty si vétSinou vyZzadaji dodate¢né povrchové Upravy-zpevnéni a po
ukonc&eni stavby zUstanou i nadale k pouzivani. Tento typ se ve stavbé vyskytuje ojedinéle.

Ctvrtou kategorii jsou komunikace stavenistni jako cesty zcela nové pouze pro potieby stavby,
které budou po ukon&eni stavby (ve vétSiné pfipadl) sneseny a plochy uvedeny do plvodniho stavu.
Nékteré z téchto cest, zpeviiované pro potfeby stavby, mohou byt, po dohodé investora a v zajmu
spravcl nebo uzivatell, ponechany takto upravené (nebudou se uvadét do plvodniho stavu).
V pfipadé této stavby vSak uvedené obecné déleni komunikaci v ramci Prahy pozbyva smysluplnosti a
je mozna vhodnéjsi komunikace ¢lenit na zpevnéné a nezpevnéné (pfip.Caste€né zpevnéné).
Zpevnéné na povrchové a podzemni nebo na vyznamné pruljezdni (radialy), tangencialni spojky a
doplfujici komunikace. Tato urcitd zjednoduSeni jsou uvedena v grafické Casti dokumentace —
v situacich konkrétnim vyznacenim komunikaci v Pfehledné (¢.201) a Koordinaénich situacich (€.202
az 204).

Spravnou kategorizaci komunikaci pro stavbu Ize identifikovat v rAmci ¢asti Dopravné inzenyrska
opatreni (DIO), a to v nékterych ¢astech, kde jsou feSeny omezeni, Upravy ¢&i uzavirky jednotlivych
dotCenych ulic.

2.3.2 Vypis komunikaci pro stavbu

Rozsah stavby a souvisejicich zafizeni (navrzenych k vyuZiti stavbou) ve sméru od vychodu
k zdpadu zasahuje pres dvé zakladni méstské ¢asti (Praha 7, Praha 6) a zahrnuje oblast v délce cca
22 km a Sifce pruhu cca 2 km. Vybér niZze uvedenych komunikaci byl veden poZadavkem zvySené
ochrany okolniho prostfedi a vedeni dopravy pro stavbu tak, aby vyuZivala, jizZ dnes dopravné zatizené
a Siroké komunikace (kde se nar(lst frekvence ,ztrati“), vyhybala se klidovym zénam, jak je to v méstské
zastavbé jenom mozné a pfitom zlstala realné proveditelnou. Doprava pro stavbu a pfistupy k trati jsou
zastavbé jsou vSak i tyto plochy dulezité nebot jejich vétsi vzdalenost od stavby zpétné navySuje naroky
na dopravu).

Hlavni komunikace

Hlavnimi podélnymi komunikacemi jsou v jizni Casti stavby ulice Veletrzni, Milady Hordkové,
Patockova, StfeSovicka a Na Petfinach. V severni ¢asti pak ulice U Vystavi§té, Pod KasStany,
Cs. arméady a zejména ulice Evropska. Na vné&jsi, vychodni strané je stavba napojena na vystupni
komunikaci V HoleSovi¢kach smér dalnice D8, D10 a D11; na strané zapadni se jedna o vystup smér
dalnice D 6 a D7 s tim, ze obé vnéjSi napojeni jsou soucasti Prazského okruhu DO. V centralni ¢asti
stavby je tunelovou stavbou Blanka (dil¢i tunely Bubenelsky, Dejvicky a Brusnicky) komunikaéni
systém stavby napojen na Méstsky okruh. Hlavnimi pfi¢nymi komunikacemi jsou ulice Argentinska,
Partyzanska, Bubenska, Dukelskych hrdinli, Korunovaéni, Svatovitska, Veleslavinska a Drnovska.
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Doplnujici komunikace

V oblasti HoleSovic (propojeni na pfistav, k betonarkam Bubny a TBG Metrostav a na stavebni
dvur Letnd) pfed zacatkem stavby jsou vyznacCeny ulice Jankovcova, Pfivozni, U Uranie, Plynarni,
Bondyho, Vrbenského, Strojnicka a Na Spejcharu.

V oblasti Bubence na zacatku stavby se jedna o vnitni silnici ve Stromovce vedenou od areélu
Vystavisté pfes most Kamenické s pokracovanim k ulici Ovenecka. Parkovymi cestami ve Stromovce
je vedena pouze druhotna obsluha stavby, popis dopravniho rezimu je nasleduijici:

e V Useku Vystavisté — most Kamenicka je vedena obsluha zazemi stavby (v km st. 1,595).
Tato doprava bude provozovana po dobu vystavby mostu a slouZzi pro vedlejSi obsluhu
zazemi stavby spocivajici v €isténi chemického WC (pfedpoklad 1x tydné s hmotnosti do
6,5t) a v obsluze zazemi (pfedpoklad 1x denné s hmotnosti do 3,5t).

e V Useku Ovenecka — most Kamenicka je vedena staveniStni doprava nezbytnd pro
realizaci definitivniho parteru po dokonc€eni koridoru drahy a mostu Kamenicka.

e Hlavni stavenistni doprava je vedena vyhradné koridorem modernizované Zeleznice.
e Parkovani vozidel stavby bude vymisténo mimo uzemi parku.

e Vjezd a dopravni rezim ve Stromovce bude pfed zahajenim realizace stavby odsouhlasen
a povolen spravcem parku

Pro vnéjSi obsluhu stavby jsou uréeny ulice Kamenicka, U Akademie, Ovenecka, Nad Kralovskou
oborou, U Sparty, U Vorlikl a Pelléova.

Pro oblast Dejvic (stavebni dvar) jako centralni ¢asti stavby je to, s pfedchozi oblasti spole¢na,
ul.Pelléova, dale Dejvicka, EliaSova, Vaclavkova a Wuchterlova.

Prostor StreSovic (razené tunely) a Casteéné Hrad€an (alternativni moznost mezideponie)
zahrnuje ulice U PraSného mostu, Jeleni, U Brusnice, Pod Hradbami, Délostfelecka a Sibeliova.

V oblasti konce stavby Veleslavin se nabizi zprava ul. V Pfednim Veleslaving, Kladenska a
AlZirska a zleva pod Novym lesem, Nad Hradnim vodovodem a U Zamecku.

Posledni ¢ast v oblasti Ruzyné za koncem stavby se k dopliujicim komunikacim fadi ulice
Libocka, U Silnice, U prioru a Vlastina.

Hlavni komunikaéni spojnice

Hlavni komunikaéni spojeni z pohledu zatizeni tézkou nakladni dopravou lze charakterizovat
mezi Stavebnimi dvory a misty nakladky zemniho (vyrubaného) materialu na Zeleznic¢ni (stanice) a
vodni (pfistav) dopravu. Jedna se o tato propojeni:

- pFistav HoleSovice — stavebni dviir Letnd; jedna se o odvoz nevhodného/odpadového materialu
Z hloubenych tunelll Bubeneg, stanice Dejvice a tunel Dejvice na odvoz fiéni dopravou,

- tunel Bubene€ — stavebni dvir Letna; odvoz materialu z hloubeného tunelu Bubene¢ na
centralni mezideponii a pro zpétny zasyp tunelu; po ulici U Sparty s vyjezdem ze stavebniho dvora
Letna ulici na Spejcharu, pfes Milady Horakové zpét do ul.U Sparty,

- stavebni dvir Dejvice — stavebni dvur Letna; odvoz materialu z ¢asti hloubeného tunelu
Bubened, stanice Dejvice a tunelu Dejvice na centralni mezideponii a pro zpétny zasyp; z jizni ¢asti po
ulici Milady Horakové s vyjezdem ze stavebniho dvora Letna ulici na Spejcharu a zpét; ze severni
strany na ul.Svatovitska, pfes kfizovatku U Prasného mostu, na ul.M.Horakové s vyjezdem ulici na
Spejcharu a zpét,

- stavebni dvar Veleslavin — Zst.Ruzyné; jedna se o odvoz nevhodného/odpadového materialu
Z hloubeného tunelu Veleslavin na odvoz Zzelezni¢ni dopravou; ulici AlZirskou, po Evropské a
Drnovské; zpét (prazdné vozy) lze od Zst.Ruzyné na ul.Evropskou vyuzit ul.U Prioru, U Silnice a
Libockou nebo ul. Vlastina.
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2.3.3 Uzavirky a omezeni na komunikacich, objizdné trasy

Dopravni opatfeni na vefejnych silni€nich komunikacich jsou vramci Souhrnnych ¢asti
dokumentace podrobnéji zpracované v samostatné ¢asti B.13 Dopravné inZzenyrska opatfeni (DIO) s
doplnénim o situace.

Omezeni nebo Upravy na komunikacich z pfimé stavebni ¢innosti (objizdna trasa, zizeni pruh(
apod.) je v lokalitach:

- nadjezd Korunovaéni v ev.km 2,291 omezeni provozu (zUzeni vozovky na obou stranach
nadjezdu) pfi provadéni prelozky kanalizace,

- ulice U Sparty mezi ul. Nad krélovskou oborou a Jana Zajice bude upravena ,vyparkovanim“ a
zobousmérnéna,

Vyjezdy ze stavby. Mista napojeni stavenistni komunikace na vefejnou komunikaci budou
znacena snizenim rychlosti a tabulemi upozorfiujicimi na vyjezd ze stavby. Obdobné se jedna i o
vyjezdy pFip. kfizeni v mistech Mezideponii. Orientacné jsou tato ,kolizni“ mista vyznacena
v Koordinacnich situacich 1:2 000 krouzky (upfesnéni bude soucasti nejen nasledného stupné
dokumentace, ale zminéno jiz ¢asti DIO).

Uzavirky komunikaci se tykaji nasledujicich lokalit:

- nadjezd Most Kamenicka vev.km 1,557 Stromovka na ucelové komunikaci; kompletni
uzavirka po celou dobu od SPD az po ?/s SPE; objizdka od za¢atku Stromovky (tramvajova smycka)
ul. Strojnickd, Veletrzni, Kamenicka-jednosmérna, U Akademie-jednosmérna a Ovenecka (v opaéném
sméru Ovenecka-jednosmeérna, Veletrzni a Strojnicka),

- uCelova komunikace ve Stromovce nad Bubenelskym tunelem (nové tunel Stromovka) cca
ve st.km 2,065 (n.km 2,320); bude zfizena provizorni lavka umozniujici prostup péSich, cyklistu a
vozidel udrzby parku s hmotnosti do 5t

- ulice Na Zatorce v useku od Korunovacni za ul. V Tisiné (po Ruské stfedisko védy a kultury);
kompletni uzavirka po celou dobu od ?/s SPE aZz po SPF2; usek Ize etapizatné rozdélit v prostoru
kfizovatky s ul. R.Rollanda; objizdnéd trasa od kfizovatky s Korunovacéni pfes nam. Pod Kastany,
ul. Pod Kastany a U Vorlikd,

- ulice U Vorlikl stavajici pfejezd P2 ev.km 2,823; kompletni uzavirka po celou dobu od /s SPE
az po SPF2; bez objizdné trasy - od kfiZzeni s trati k ul. M.Horakové je slepa €ast ulice silni¢énimu
provozu nepfistupna; ke konci SPE (cca “/s) bude pfes hloubenou jamu tunelu Bubene¢ instalovana
lavka pro pési,

- ulice Pelléova stavajici prejezd P3 ev.km 3,111; kompletni uzavirka po celou dobu od SPF2 az
do 4/s SPG v Useku mezi kfizovatkami s ul. M.Hordkové a Muchova; objizdné trasy jsou mozné ze dvou
stran — z vychodu od kfizovatky Pelléova x Badeniho po M.Horakové, Korunovaéni a Pod Kastany zpét
do Pelléovy; ze zapadu od kfizovatky Pelléova x Badeniho po M.Horakové, Svatovitskou, Cs.armady
a Jaselskou zpét do Pelléovy (objizdna trasa neni zamérné z ul. Svatovitsk& vedena podél Zel.stanice
nebot v obou smérech jsou jednosmérné ulice, které by prljezd jenom znepfehlednily); moznosti
pésiho prichodu Pelléovou (alesporn po ur€itou dobu), jsou uvedeny v nasledujici kapitole,

Docasné DIO upravy komunikaci (zna€eni nebo stavebni nebo oboji) budou pro vozidla stavby
provedena v téchto mistech:

- ulice U Sparty v useku mezi ulicemi Nad Kralovskou oborou a Jana Zajice bude znacenim
Lvyparkovana“ a zobousmérnéna,

- pro vyjezd z llv.bloku tunelu Bubene¢ do M.Horakové se smérem do Stavebniho dvora Letna
bude na kfiZzovatce M.Horakové x Pelléova umoznéno odbocCeni do protisméru,

- pro vjezd do llv.bloku tunelu Bubenec z M.Horakove ze sméru od Stavebniho dvora Dejvice
bude na kfiZzovatce M.Horakové x Na Spejcharu umoznéno odboceni do protisméru,
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- vjezd do podjezdu ke stavajici trati z ulice Svatovitsk& (obsluha Stavebniho dvora Dejvice)
bude doplnén i pro vyjezd na tuto ulici smérem na ulici Milady Horakové,

- vjezd na Mezideponii ve st.km 7,870 na konci stanice P.Veleslavin (pro uloZzeni materialu
vhodného pro zasypy) z l.bloku Veleslavinského tunelu bude, pro pfijezd z ul.Veleslavinska pres
Evropskou, umoznéno na kfizovatce u zastavek MHD Nad Dzbanem oto¢eni do protisméru.

2.3.4 Provizorni propojeni a pristupy pro pési

Hloubené Useky tunelt budou béhem stavby preruSovat stavajici silni¢ni a cyklo-pési propojeni.
Silni¢ni pferuseni budou feSena docasnymi objizdnymi trasami s rliznou délkou trvani. Zminény jsou
nejen v samostatné kapitole této ¢asti dokumentace (Uzavirky a omezeni na komunikacich, objizdné
trasy), ale podrobné zejména v samostatné ¢asti dokumentace Dopravné inZenyrska opatfeni (DIO).
Pro péSi propojeni v3ak nelze sledovat pfiliS dlouhé objizdné trasy silni¢nich vozidel a je nutné
propojeni vymezit pfes probihajici stavbu.

Ve Stromovce nad Bubenelskym tunelem (nové tunel Stromovka) cca ve st.km 2,065 (n.km
2,320) bude zfizena provizorni lavka umoziujici prostup péSich, cyklistl a vozidel udrzby parku
s hmotnosti do 5t. Na lavku budou navazovat stavajici parkové komunikace. Bé&hem realizace mostu
pres Zelezni¢ni trat bude preruSena cyklotrasa A165, tato trasa bude nahrazena objizdnou trasou
Veletrzni — Strojnicka vedenou mimo park.

Klicové péSi propojeni je nutné zajistit v oblasti mezi ul.Dejvicka x Bubeneska smérem na
Metro A stanici Hrad€anska s pokraCovanim na ul. K Brusce. Zde bude pfes stavebni jamu nové
Zst.P.Dejvice v km 3,570 zfizena ocelova provizorni lavka Sifky cca 4 m a o rozpéti cca 30 m.

DalSi propojeni bude vhodné zajistit v ulici U Vorlika (cca st.km 2,825; n.km 3,080). P¥i pracich
na IS zajistit vyznaceny prichod, po otevieni jamy pak instalovat provizorni ocelovou lavku Sifky cca 2
m a rozpéti cca 16 m.

Vzdalenost mezi pfedchozimi propojenimi pfes jamy tunell je cca 450 m; zprava je prachozi
ul.Slavickova a Muchova, zleva po ul.Milady Horakové. Pfiblizné ve 3/s vzdalenosti od ul.U Vorlikl je
pfes trat mozné (a vyuzivané) dalSi propojeni ulici Peléova smér ul.Badeniho (cca st.km 3,110; n.km
3,360). Toto misto bude po dlouhou dobu vyuzivano jako pfistup rampami k tézeni tunelt a pak pro
jejich vystavbu. Nez bude uroviové propojeni, vyuzivané stavebnim provozem tézké nakladni dopravy
zruSeno, je mozné uvazovat i o doCasném provizornim propojeni pro pési dopravu.

V oblasti lokality Veleslavin je provizorni propojeni pro pési frekvenci pfes jamu tunelu
uvazovano podobnou ocelovou lavkou jako ulici U Vorlikd Sitky cca 2 m a rozpéti cca 16 m. Lavka
bude s nejvétsi pravdépodobnosti sloucena s provizornim pfevedenim nékterych inzenyrskych siti
silno a slabo proudych vedeni cca ve stkm 7,240; n.km 7,565. Propojeni je v prostoru mezi
kfizovatkou ulic Alzirska x Kladenska na pravé strané trati a ulici U zamecCku na strané levé. V
soucasné dobé je zde pouze ,ilegalni“ pfechod trati, ale v dobé modernizace trati je realny predpoklad,
Ze bude dokonfen a zprovoznén obytny blok Novy Veleslavin a pé&Si propojeni bude nutnosti
zabezpedit.

Vyznaceni koridorl prichodll a pfistupl k lavkam budou Sifky cca 2 az 3m, pruh bude
vyznacen reflexni paskou nebo ohranicen mobilnim (doCasnym) hrazenim, barierou, zabradlim,
zabranou ¢i plotem bud ze sortimentu jiz na trhu existujicich prvk( (nékteré viz nize) nebo
zhotovenych pfimo na stavbé napf. z dfevénych prken, tramki a foSen. Povrch pfistupt bude rovny,
bez prekazek, v pfipadé nutnosti zachovani schudnosti upraven bud posypem drobnym Stérkem
(frakce do 16mm) nebo vydfevou z prken, foSen nebo pochozich desek. Navedeni péSich pres
prostor stavby (a k lavkam pfes jamy pro tunely) bude nutné oznadit prostfednictvim velkych
provizornich tabuli a smérovych Sipek s informacemi, Ze zde probiha stavenistni provoz a je nutné
pfi prichodu dbat zvySené opatrnosti (pfipadné doplnit tabulemi s informaci Prichod na vlastni
nebezpedi).
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Ohledné moznosti vnitrozemské nakladni dopravy doslo v poslednich 30-ti letech k pomérné
znaénym zménam. Byvala Ceskoslovenska plavba labsko-oderska (CSPLO) byla po r.1989 postupné
privatizovana, rozdélovana (i co do vlastnictvi pfistavll), nestavély se nové lodé, existujici se
rozprodavaly, staré Srotovaly a fiéni nakladni doprava se orientovala pfevazné jen do zahraniéi. Jednim
z vrcholQ privatizace bylo v r.1992 zalozeni Ceskoslovenské plavby labské (CSPL,a.s.), ktera v r.2002
skongila v konkurzu. Jednu jeji funkéni ¢ast koupila spole¢nost AgroGroup, zaregistrovala pod nazvem
CSPL,a.s., a takto fungovala az do konce r.2018. Od r.2018 neni rejdai'ska spole¢nost CSPL v &eskych
rukou, stala se soucasti némeckeé logisticko-dopravni skupiny Rhenus.

V souéasné dobé funguiji (dle informace &eského zastupce byvalé spoleénosti CSPL Ing.Raby)
v ramci Fiéni prepravy v CR dvé spole¢nosti. Prvni jsou Ceské pristavy, a.s. (CP), druhou Evropskéa
lodni doprava (EVD) Speed, s.r.o. Tyto spoleCnosti doplfuje mala rejdarska firma Konakl, s.r.o.
(Hosticka 19, 250 69 Kli¢any) a individualni rejdafi tzv.Partikulafi.

Zastupci plavebnich spole¢nosti poukazuji na vyrazné poklesy pfeprav a na neéinnost statu
smérem Kk zajiStovani splavnosti toki a vystavby novych zafizeni (zdymadel), které omezuiji
preshraniéni pfepravu. Splavnosti se Uzce dotyka i zabezpeleni splavné vysky u rekonstruovanych
nebo novych mostl na plavebni cesté.

2.4 Riéni doprava

2.4.1 Informace o stavu a moznostech

Ceské pristavy, a.s. (Jankovcova 6, 170 00 Praha 7)

- rejdarstvi vlastni a provozuje pfistavy Praha Radotin, Smichov, HoleSovice, Liber, Mélnik, Kolin, Usti
nad Labem — Zapadni a Centralni pfistav a pfistav D&Cin; Ize vyuZzit i pfekladisté RORO Mifejovice,
- ve v8ech pfistavech jsou schopni zajistit vykladku a nakladku; pfistavy jsou pfistupné pro nakladni
automobilovou dopravu,

- disponuiji flotilou 7 tlaénych remorkért véetné nakladnich tlaénych &lunt (TC 1000) o nosnosti
1000 tun; 3 tlaéné &luny o nosnosti 500 tun (TC 500); k dispozici maiji i 2 lodé s plovoucim hydraulickym
bagrem, existuje moznost po dohodé a spolupraci vyuzit i plavidla konkurenénich spoleénosti,

Evropska lodni doprava-Speed, s.r.o. (Nad VavrouSkou 696/19, 181 00 Praha 8)

- nevlastni Zadny pfistav, ale obsluhovat mohou vSechny vefejné pfistavy (Radotin, HoleSovice,
Mélnik, Lovosice, Usti, DéCin, Kolin) a maji pronajaté pfistavi§té v Praze na Cisafském ostrové (zde
ale vlastnik prozatim nepovoluje pfeklady vétSiho mnozZstvi),
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- na nakladky a vykladky se daji vyuzit i nevefejné pfistavy a nebo, ve vhodnych lokalitach, je mozné
vybudovat do¢asna prekladisté, napf. by se dalo vyuzit pfekladisté na Cisafském ostrové, které slouzilo
pfi budovani nové Cistirny odpadnich vod,

- disponuiji flotilou 10 motorovych nakladnich lodi o nosnosti pfes 1000 tun; 5 tlaénych remorkéra (z
toho 3 stlaénymi €luny o nosnosti 1000 tun); 2 manipulacni remorkéry; k dispozici maji i lod
s plovoucim hydraulickym bagrem,

2.4.2 Nakladka a doprava pro stavbu

Pro uvaZzovanou stavbu Modernizace trati Vystavisté-Veleslavin je k pfekladce odpadového
zemniho materidlu na vodni cestu uvazovan pouze pfistav HoleSovice. Orientani plocha pfistavu je
cca 16 500 m?, pro nakladku vSak neni nutné vyuzit celou plochu, pokud by dodavatel stavby nebyl
s vlastnikem pfistavu domluven jinak.

Orientaéni informace o nakladce a dopravé:

- doba nakladky jednoho plavidla béznym zptisobem (hydraulickym drapakem) trva cca 3 hodiny; velky
lanovy jefab s drapakem objemu az 5m3; kapacita vykladky drapakovym bagrem je cca 150-200 t/h,

vvvvv

to byt velké balvany); v tomto pfipadé je kapacita nakladky o rychlosti jakou se da navazet,

- jednou z moznosti jsou nakladky prostfednictvim skluzi (vybaveno je napt. prekladisteé COP),
- k dispozici je i plovouci rampa, kde je moznost najeti pfimo nakladnim autem nad vodu a rovnou
vysypat do pfistaveného tlacného ¢lunu; zde je doba nalozeni dle pfijezd( aut (da se nalozit i do dvou
hodin); rampa je omezena pro zatiZzeni 40tun a vzhledem k Sikmému najezdu nelze vyuzit navésy, ale
pouze ,kratka“ auta,

- pro pfimou nakladku a vykladku se da Fici, Ze je kapacita plavidel neomezena; plavidla jsou bud
v nakladce — v jizdé — nebo vykladce; pfistavy tedy nejsou v dobé realizace jakékoliv nakladky nebo
vykladky omezeny,

- na vykon bude mit podstatny vliv dopravni vzdalenost a tedy kolik lodi pfipadné bude tfeba nasadit
do kolecka, aby se optimalné vyuzila pfekladni mista,

- doby pFeprav jsou napf. v Useku P.HoleSovice-Mé&lnik cca 9 hodin jizdy; v Useku P.HoleSovice-Usti
nad Labem cca 20 hodin (rozlozeno do dvou dni); obrat (navrat prazdného soulodi) 1 den,

- doby preprav jsou zavislé i na pracovni dobé plavebnich komor na Vitavé a Labi — v zimnim obdobi
funguji plavebni komory pouze do 15 hod. a v letnim obdobi do 17 hod., v pfipadé vétSiho objemu
pfeprav je nutné jednat o prodlouzZeni ¢asu,

- plavba po Vitavé je mozna v obdobi celého roku, zde je jediné omezeni, a to bud’ povoderi a v zimnim
obdobi zamraza,

- dtto i na Labi, ale pouze po Stfekov; od Stfekova po statni hranici s Némeckém vétSinou byva podstav
vody, kdy se neda plout od dubna do listopadu (znamena to velké omezeni z ddvodu provozovani
Usteckych a Déginskych pFistavi),

- aktualni ceny na vétvi Praha-Mélnicko se pohybuji okolo 90 K&/t + manipulace; vykladky cca 20-
25 K&/t; nakladka obdobné v zavislosti na technologii a mnozstvi

- Zzelezni€ni napojeni maji pfistavy Dégin, Usti, Lovosice, Mé&lnik, Kolin; naopak vle¢kové napojeni jiz
nema pfistav HoleSovice, bez vle€ky jsou pfistavy Radotin, Liber, RoRo Mifejovice,

- na Vltavé je v dosahu RoRo Mifejovice (auty cca 4 km) je moznost ukladat na skladce Uhy; vyuzivana
je skladka Borek s moznosti vpluti do centra skladky; Ize vyuzivat skladky hluboko na Labi; vSeobecné
je vSak nutno konstatovat, Ze po vodé dostupna uloZisté poZzadovanou kapacitu nemaji nebo budou do
doby realizace stavby vyCerpana.

Nakladka odpadu v prubéhu stavby

- celkové mnozstvi pres 310 tis m3,

- vyuZiti lodi s objemem 1.000 tun = 500 m? (pfepocet 2.000 kg/m?3),

- prvni 3 roky uvazovano s odvozem 3 lodé tydné (1.500 m?3), mési¢né 6.000 ms3,
(navoz do pfistavu 20 nakladnich aut denné)

- Gtvrty (pfedposledni) rok tydné 6 lodi tydné (3.000 m3), mési¢né 12.000 m3,
(navoz do pfistavu 40 nakladnich aut denné)
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3. HLAVNI STAVEBNi OBJEKTY

3.1 Souhrnné

Drtivad délky dvoukolejné stavby 5,637 km (2,281-7,918), tedy témeér 90%, je realizovana v
tunelech. V této ¢asti dokumentace je popis soustfedén na technické parametry a vybaveni tuneld.
Otazky postupl provadéni jsou zmin&ny zejména v piiloze 300 Casovy postup praci, v kapitole 2.6.
Zéasady tunelovych staveb. Zivotnost tunelt je stavebné navrzena na 100 let.

Pozn.: Poloha portalu hloubeného tunelu Stromovka byla v prubéhu projekénich praci
rektifikovana. Tato dokumentace stanovuje polohu portalu tunelu Stromovka na 2,281 (napf.
v geotechnickém priizkum je uvedena plUvodni poloha v km 2,281). Ostatni stani¢eni zaatku a koncu
tuneld jsou ve shodé.

Hloubené, dvoukolejné tunely (v€etné stanice Dejvice) maji délku 2,456 km (2,281-4,141 a 7,322-
7,918). Objekty jsou rozdéleny na tunel Stromovka (dl.102 m, klenuty), tunel Bubene¢ (dl.1087 m,
uzavieny ram), hloubena stanice Dejvice (dl.340 m, uzavieny ram), tunel Dejvice (dl.331 m, uzavieny
ram) a tunel Veleslavin (dl.596 m, uzavifeny ram). Vzhledem k moznym pfistuplim a moznostem
provadéni vystavby dil¢ich tunell je jejich stavba rozélenéna na stavebni bloky. Pfehled Clenéni je
patrny z pfilohy ¢€.5.6. Déleni na stavebni bloky.

Razeng, jednokolejné tunely (nazvané jako tunely StreSovické) tvoii pfes 50% dvoukolejné délky
trasy (cca 3,18, resp. 3,16 km). Dohromady jsou v3ak dva jednokolejné tunely v razené délce 6,338 km
(levy-1TK 3,181 a pravy-2TK 3,157). Tunely jsou stavebné propojeny a pfimo doprovazeny ostatnimi
tunelovymi objekty. U tunell hloubenych se jedna o objekty technologické a unikové; u raZzenych tunell
o propojky a objekt vétraci Sachty.

K témto Hlavnim stavebnim objektim je v souhrnném popisu nutné zminit jednu dilezitou
podminujici_investici. Pro umoznéni razby StfeSovickych jednokolejnych tunell jedna se o zajisténi
pfipojného bodu s Rozpinaci stanici 9MW.

3.2 Hloubené tunely
3.2.1 Spolecné arozdilné rysy

Prostorové resSeni.

Tunely jsou dvoukolejné, kde zakladni osova vzdalenost koleji je 4 m. Stény tunelu jsou od osy
koleje ve vzdéalenosti 3,36 m tak, aby byla po obou stranach zabezpe€ena unikova cesta Sitky min.
1,2m svySkou 2,2 m. Svétla vySka tunelu je 6,5 m nad TK. TlouStka zakladové desky a stén je
800 mm. Tloustka stropl je od 920 mm do 980 mm; stropy v hloubené stanici Dejvice se pohybuji od
500 do 800 mm.

Stavebni jamy.

Vystavba hloubenych tunelll je provadéna pod ochranou zaporového pazeni (po dokonceni
budou z&pory ubourdny 1,5m pod definitivni terén a tyto ¢asti vytazeny), pilotovych stén nebo
podzemnich stén kotvenych doCasnymi pramencovymi kotvami v jedné az sedmi etazich. Hloubena
jama je v Castech skalniho podlozi ve sklonech 5:1 az 2:1 zajiSténa stfikanym betonem s kari siti
t1.150 mm vCetné tyCovych kotev. Rychlost paZeni je za smé&nu odhadovana cca 6 m/den.

Vyjimec€né je jdma v hornich ¢astech ¢astecné vysvahovana. Odvodnéni jamy je zfizovano vné
tunelu jako rubova drenaz (DN 200, perforovana, tlakuvzdornd) s €erpacimi jimkami (cca po 50 m)
v kazdé kotevni drovni na kazdé strané (v paté svahu). Po zaizolovani tunelu je tato drenaz
zainjektovana. Zakladova puda jamy je chranéna do urovné -0,5m pod TK a pak tésné pred
provedenim podkladni a zakladové desky je dotéZena.

Nosné konstrukce tunelt a izolace.
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Tvar tunell tvofi jednolodni ramova konstrukce z monolitického Zelezobetonu. Zakladem pod
vlastni nosnou konstrukci tunelll bude podkladni deska. Na desce se zfidi izolaéni vrstva (félie),
vybetonuje vyztuzena ZIb. z&kladova deska a ZIb.nosné stény, které se z vnéjSku opatfi izolaci
(vétsSinou stfikané hydroizolaéni souvrstvi — membrana). Po zhotoveni Zlb. stropni desky se izolace
celého tubusu uzavie vodorovnou vrstvou izolace (opét folie).

Pouze v poslednim Useku tunelu Bubenec¢ (od ul.Pelléova) a hloubené stanici Dejvice bude
izolace nékterych Casti provadéna ne zvnéjsku, ale zevnitf na strané podzemnich stén.

Tunel Stromovka je tvofen jednolodni zIb.klenbou o svétlém poloméru 5,7 m s dvouplastovym
osténim. Vzhledem k tomu je zde ponékud jina tvorba a umisténi izolace — jedna se o zhotoveni izolace
na vnitfku faledného primarniho osténi, které se pak z vnitfku uzavie osténim definitivnim.

Tubusy tuneld budou zhotovovany po dilatacnich pasech délky 12 m (pfi stejném prifezu
sousednich pasu Ize (pro urychleni vystavby) zhotovit armovaci bednici viz. Vyjimku tvofi hloubena
stanice Dejvice, kde se délky dilataénich past pohybuji cca od 25,5 do 55,5 m. Tubusy budou v osové
vzdalenosti do 24 m osazeny zachrannymi vyklenky (hloubka 750 mm, vySka 2 200 mm).

Schematické c&asti stavebnich postupd hloubenych tuneld (v€. hloubené stanice) jsou
naznaCeny v samostatném pfilohovém schématu pod nazvem ,DilCi stavebni postupy hloubenych
tunell po pasech v¢€. orientacnich termind“ (pfil.5.8.).

Ochrana proti bludnym prouddm je zasadné navrzena jako pasivni — tuto tlohu pIné poskytne
izolace proti vodé.

Zasypy tuneld.

Prace budou provadény v pfiznivém klimatickém obdobi, za desté rozhodné prace pferusit.
Vrstvy po 30 max. 40 cm, hutnit klasickymi hutnicimi prostfedky. Mezi konstrukci tunelu a stavebni
jamou, kde je nedostatek mista pro hutnéni, bude zasyp proveden popilkovym stabilizatorem. U tunel
Dejvice a Veleslavin je pro snizeni tlaku nadlozi pouzit lehéeny zasyp ze skelné hmoty (pfetavené sklo)
0 objemové hmotnosti cca 250 kg/m? (zasyp zeminou ma hmotnost cca 2000 kg/m?3).

Vnitfni vybaveni.

Uvnitf tunell budou po obou stranach vybetonovany sluzebni chodniky pro vedeni kabelovych
tras a mezi kolejemi stfedni délici pas s plochou sahajici do vySe krajnich chodnik. Chodniky se
stfednim pasem vytvofi koryto, do kterého bude zabudovana Pevna jizdni draha. Antivibraéni zafizeni
je osazeno pod konstrukci PJD.

V zahloubené stanici Dejvice bude stfedni délici pas tvofit Zelezobetonova konstrukce ostrovniho
nastupisté.Trakce je kotvena dodate¢né pomoci chemickych kotev, na zavésech je uchyceno vedeni
napajeci TV, zesilovaci vedeni a ukolejfiovaci lano.

Kromé kabelovych vedeni (vlevo 2x devitikomorovy multikandl; vpravo 2x Sestikomorovy
multikanal doplnény parem plastickych chrani¢ek DN 100) patfi k vnitfnimu vybaveni suchovody
(nezavodnéné pozarni potrubi u koleje ¢.1 DN 200) v&. pozarnich hydrantd, odvodnéni vnitfku tunelu
(drenézni potrubi po obou stranach DN 200, v pficném sméru pod PJD systém pficnych Zlabl a
odvodnovacich trubek z povrchu PJD), dale osvétleni v€. zasuvkovych mist a mezi zachrannymi
vyklenky madlo po obou stranach pro pracovniky udrzby a spravy (ochranny prvek proti pistovému
efektu, kdyz se pracovnik nedostane v&as k vyklenku).

Znaceni v tunelu.

Zachranné vyklenky — obrys natérem; Tunelové pasy — v levé opéfe tunelu vytlacené do betonu
jako negativni; Unikové cesty — natfené Sikmé orientaCni pasy mezi vyklenky; Pozarni pro unikové
cesty — vhodny nastfik metrickych vzdalenosti od vyklenku.

Ostatni odliSnosti.

V nasledujicich kapitolach vénovanych jednotlivym (konkrétnim) hloubenym tunelim a hloubené
stanici, jsou uvedeny dalSi odliSnosti, resp. zvlastnosti — tzv. ,Provizorni ¢asti stavby* (viz samostatna
graficka schématicka pfiloha ¢.5.7.). K zvlastnostem tunell patfi i existence Technologickych a
Unikovych objektt, Propojek razenych tunelii a Vétraci $achta.
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3.2.2 Tunel Stromovka

Tunel Stromovka (SO 04-25-01) tvofi jediny stavebni blok (neni roz¢€lenén na dil€i) jako je
uvedeno (pouzito) u dalSich tuneld. Délka tunelu je 113m v novém stani¢eni km 2,270 — 2,383.

V misté, kde se ktunelu nejvic pfiblizuje ulice Nad Kralovskou oborou (n.km 2,386) bude
provedena prelozka horkovodu 2xDN125.

V km st. 2,140 je navrzené zafizeni stavenisté o ploSe 3800 m2 pro realizaci tohoto tunelu, které
bude zasobovano z ulice U Sparty a Nad Kralovskou oborou. Toto ZS bude umisténo v zasypaném
zafezu stavajici trati mezi Stromovkou a ulici Korunovacni s tim, Ze téZka nakladni doprava bude
vedena v koridoru drahy.

Kromé propojeni na spole¢ny Stavebni dvir Letna pro material zpétného zasypu tunelu jsou
odpady presouvany smér pfistav HoleSovice (pfip. zst. Bubny) a stavebni material alternativné navazen
od téZe stanice nebo z betonarny TBG Metrostav.

3.2.3 Tunel Bubeneé

Tunel Bubene€ (SO 04-25-02) je nejdelSim hloubenym tunelem feSeného useku. Jeho délka je
1 087 m v novém stani€eni km 2,383 — 3,470. Tunel je pro pfehlednost vystavby roz€lenén na tfi bloky,
pficemz prvni dva na &asti vychodni a zapadni — lv., 1z, llv., llz. a lll. Mezi bloky llv. a llz. je vloZena
tzv.ProtlaCovana cast.

Tunel tvofi uzavieny ram. Prichod pod mostem v ul.Korunovacni (stav. ev.km 2,291) byl
pfizpUsoben jiz pfi jeho rekonstrukci. V km 2,563 — 2,763 je zvySena svétla vySka tunelu na 7,5 m
z davodl zmény trakce ze stejnosmérné na stfidavou. Soucasti tunelu jsou dva unikové objekty - prvni
vlevo v n.km 2,665 (prostor priduchu silniéniho Bubenecského tunelu), druhy vpravo v n.km 3,050
(pfed ulici U Vorlika).

Hlavni inzenyrské sité. V ulici korunovaéni bude provedena prelozka kanaliza¢ni sité (600x1100).
Na konci arealu Sparty pod tréninkovym hfistém bude proveden protlak prelozky kanalizace
(800x1430), ktery nahradi stavajici vedeni kanalizace v ul. U Vorlika. V ul.U Vorlikd je tunel veden
velmi mélce, takZe nedovoluje prevést inZenyrskeé sité pres jeho konstrukci. Zde je navrzen integrovany
kanal rozdéleny na dvé ¢asti — trubni a slaboproudou, které probéhnou pod konstrukci tunelu. Na obou
stranach budou vytvofeny nové komory tésné pfiléhajici ke konstrukci tunelu. Kanal bude vytvoren jako
pfedstihovy objekt pfed konstrukci tunelu. V ulici Pelléova bude provedena dalSi pfeloZzka kanalizaéni
sité (600x1100).

V linii ulice U VorlikG je pfes otevienou jamu tunelu navrzena provizorni lavka pro verejnost
(5.2,5m, dl.20 m). Na konci bloku llz. a v celé €asti bloku Ill. je pod zakladovou deskou mezi novym
pazenim tunelu Bubene¢ a pazenim (konstrukci) tunelového komplexu Blanka (silni¢ni Dejvicky tunel)
provedena jako skryta rozpéra v podloZi tryskova injektaz v tl.4 m.

Protlaovana &ast. Mezi staniCenim v km 3,248-3,272 v délce 24 m, (parcela €.702, k.u.
Bubenec) nebude provedena stavebni jama. V tomto prostoru se nachazi cca 15 m od stavajici koleje
pamatny strom (,Dub v ulici Slavickova®), ktery by mohl byt pfi provadéni stavebni jamy v kofenovém
systému i v koruné (osazovani pazicich prvka) vice poSkozen nez bude navrhované protlaceni
tunelové konstrukce. Ve stavebni jamé pred tunelem bude zhotoveno zakladové plato pro protlacovani.
Ve stejném obdobi bude Celni paZeni na obou stranach neodtéZzovaného prostoru zajisténo tahly a
zainjektovano. Na platu bude vybetonovana tunelova kce s bfitem z vodonepropustného betonu, ktera
pak bude pomoci hydraulickych listi protlaCena skrz zeminové prostfedi. B&€hem protlacovani bude
zemina z Celby odtéZovana mechanizované. Izolace je pfed touto ¢asti tubusu uzaviena ukon€ovacim
profilem a po 24 m opét podobnym profilem navazana. ProtlaCovany Usek neni izolovan, konstrukce je
vyrobena z vodonepropustného betonu.

Pristupy. Pro hloubeni, vystavbu tunelu a zasypy bloku Iv. a Iz. je hlavnim stavebnim pfistupem
zemni rampa z ulice U Sparty do ul.M.Horakové. Pfistup na zemni rampu, se stejnym ucelem jako do
I.bloku, je do bloku llv. pfimo z ul.M.Horakové mezi ulicemi U Vorlikl a Pelléova. Posledni vstup pro
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hloubeni, vystavbu a zasypy je mezi bloky llz. a lll. zemni rampou z ulice Pelléovy smérem opét do
ul.M.Horékové. Pro hloubeni tunelu a jeho zasyp existuje pfes ul.M.Horakové pfimé napojeni na vjezd
do Stavebniho dvora Letn4. Material (zdsobovani betonem) je pro stavbu tunelu napojeno
z ul.M.Horakové a ul.Svatovitskou do Stavebniho dvora Dejvice.

3.2.4 Hlouben4 stanice Dejvice

Hloubena stanice Dejvice (SO 05-61-01) je konstrukéné uzavienym ramem a tvofi ji jediny
stavebni blok. Jeji délka je 340 m v novém stani¢eni km 3,470 — 3,810 a roz¢lenéna je na 9 dilatacnich
dili (DD) délek cca od 15,5 do 55,5 m. Na zakladé pozadavku zadavatele na prodlouzeni nastupist
(po odevzdani dokumentace DUR 11/2019) byla stanice kompletné pfeprojektovana s dopadem na
v§echny dotcené profese, vEetné ZOV. Z pohledu postupu stavby — pro hloubeni, vystavbu a zasyp je
stanice spojena s vystavbou lll.bloku tunelu Bubenec.

V linii ulic BubeneCska — K Brusce je pfes otevienou jamu tunelu (n.km 3,560) navrzena
provizorni lavka pro vefejnost (5.4 m, dl.30 m) jako ndhrada za propojeni od Dejvic do stanice metra
Hrad€anska. V rozsahu dilatacnich dilt DD1 az ¢ast DD7 je pod zé&kladovou deskou mezi novym
pazenim tunelu stanice Dejvice a pazenim (konstrukci) tunelového komplexu Blanka (silni¢ni Dejvicky
tunel) provedena, jako skryta rozpéra, v podlozi tryskova injektaz v tl.4 m.

V n.km 3,630 je v horni ¢asti stanice vedena stavajici kanalizace (sklolaminat DN 800 v ocelové
chrani¢ce DN 1420). Délka této chranicky neni ovéfena a teprve az po otevieni jamy bude ochrana a
Uprava kanalizace feSena dle skute¢ného stavu. V rdmci nové hloubené stanice Dejvice bude vpravo
(n.km 4,700-4,710) za podzemni sténou koordinovana stavba 4 vytah( ze stanice metra Hrad¢anska
(stfet pilotového zajisténi jamy).

Pristupy. Pro hloubeni, vystavbu tunelu a zasypy je z vychodu hlavnim stavebnim pfistupem
zemni rampa z ulice Pelléovy od ul.M.Horakové, pficemz tento pfistup je pres lll.blok tunelu Bubeneg.
Ze zapadni strany je pfistup na zemni rampu, se stejnym ucelem jako z vychodu, ze Stavebniho dvora
Dejvice. Pro hloubeni stanice a jeji zdsypy bude slouzit Stavebni dvar Letna, material (zasobovani
betonem) bude obstaravat betonarna ve Stavebnim dvofe Dejvice. Propojeni do vychodni ¢asti stanice
a smérem na Stavebni dvir Letna bude prostfednictvim ulice Svatovitska.

3.2.5 Tunel Dejvice

Tunel Dejvice (SO 05-25-01) je ve své zapadni ¢asti ve funkci startovaci jamy pro razené tunely
StfeSovické. Zarovenh je prostorem, kde bude po dokonéeni existovat oboustranné kolejové propojeni
pro stanici Dejvice — tim je jeho Siftkové provedeni proménlivé (nesymetrické). Délka tunelu je 331 m
v novém stani¢eni km 3,810 — 4,141. Tunel je pro pfehlednost vystavby roz¢lenén na dva bloky, na
¢ast vychodni - blok II. a zapadni - blok I..

Tunel je v celé délce uvnitf stavebniho dvora Dejvice a jeho déleni na bloky ma i rizny ¢asovy
pribéh. Na zacatku celé stavby je zapazen a vyhlouben l.blok, aby mohly okamzité zacit prace na
pFipravé razenych tuneld. Prostor cca 100 m pfed portalem razenych tunelt bude po vyhloubeni jamy
vil. 2,5m pod zé&kladovou deskou tunelu Dejvice zpevnén jako startovaci plato pro razici Stity
StreSovickych tunell. Zaroven bude tento prostor slouzit jednak k injektaznimu zajisténi portalu (11 m
hluboky blok) pro start TBM pokud bude tryskova injektaz provadéna z ¢ela jamy a jednak pro vyraZeni
Stoly (dl.80 m) mezi budoucimi tubusy razenych tunelll k provedeni stabilizacnich opatfeni
(injektaznimu bloku) pode dnem Stoly a nasledné zaplnéni popilkobetonem. Nez budou StfeSovické
tunely vyrazeny bude prostor Il.bloku slouZzit jako Mezideponie pro vyrubany materidl nez bude jako
odpad odvezen nakladnimi vlaky po stavajici trati smér Hostivice (Kladno, Rakovnik) na uréenou
definitivni skladku.
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Soubézné s vystavbou tunelového uzavieného ramu v l.bloku (po provedené razbé a vystrojeni
razenych tunell) bude v prostoru portalu zakladan, budovan a technologii vybavovan Technologicky
objekt Dejvice.

Pristupy. Pfistup na hloubeni, vystavbu tunelu a zasypy v l.bloku bude zemni rampou ze
stavenistni komunikace v Urovni pamatkové chranénych objektu vlevo od stavajiciho kolejisté stanice.
Se stejnym ucelem bude Il.blok pfistupny zemni rampou z vychodu, kde bude na opaénou stranu
pfistup k nové stanici Dejvice. Pro hloubeni tunelu a jeho zasypy bude slouzit Stavebni dvur Letna,
material (zasobovani betonem) bude obstaravat betonarna pfimo ve Stavebnim dvofe Dejvice.

3.2.1 Tunel Veleslavin

Tunel Veleslavin (SO 06-25-05) je druhym nejdelSim hloubenym tunelem feSeného useku. Jeho
délka je 596 m v novém staniCeni km 7,322 — 7,918. Tunel je pro pfehlednost vystavby roz¢lenén na
dva bloky s tim, Zze ten druhy je rozdélen na vychodni a zapadni — 1., llv. a llz.

Blok I. je otevifen na zacatku razicich praci, aby bylo mozné zhotovit cilové plato pro vyjezd
raziciho §titu. Blok je otevien pouze do takového rozsahu, aby bylo mozné po celou dobu provozovat
stavenistni kolejovou dopravu smérem do Dejvic. Prostor cca 50 m za portalem razenych tunelt bude
po vyhloubeni jamy v tl. 2,5 m pod zakladovou deskou tunelu Veleslavin zpevnén jako cilové plato pro
razici Stity StfeSovickych tunelll. Jama bude vyuZita i k injektdZnimu zajisténi portalu (11 m hluboky
blok) pro cil TBM, pokud bude tryskova injektaz provadéna z €ela jamy. Material z hloubeni bude
odvazen tzv.“zadem® pfes prostor Nového Veleslavina do ul.Nad Hradnim potokem, Veleslavinska a
Kladenska nebo Evropska na mezideponie pro zeminu vhodnou na zpétné zasypy tunelu nebo po
Evroské na mezideponie Stavebniho dvoru Ruzyné s materialem odpadovym na odvoz po Zeleznici.

Prace na Il.bloku tunelu budou zahajeny ve chvili, kdy bude pferusen kolejovy stavebni provoz
do Dejvic a sejmut kolejovy rost stavajici trati. Tzv.“zadni“ pfistupy budou pro masivni nakladni dopravu
uzavieny a zacnou fungovat ty z opacné strany — z ulice Kladenska pro hloubeni, vystavbu tunelu a
zasypy; z polni cesty od ul.V Pfednim Veleslaviné pro vystavbu tunelu v I.bloku. V prostoru pred
Teplarnou, s pfijezdem po svrSku opusténé stavajici trati, bude otevien Stavebni dvir Veleslavin
s mezideponii vytéZeného materialu, Recykla¢ni stanici a Betonarnou. Na mezideponii je doporu¢eno
ukladat pouze material vhodny na zpétné zasypy tunelll, material odpadovy buide odvazen na plochy
u nové stanice Ruzyné, odkud bude odvezen nakladnimi vlaky po trati smér Hostivice (Kladno,
Rakovnik) na uréenou definitivni skladku.

Soucasti tunelu je vlevo trati Unikovy objekt v n.km 7,734 smérem Kk ulicim Pod Dvorem a
U Zamecku.

V prostoru od ul.K Zamec€ku (z Nového Veleslavina) ke kfizovatce Kladenska x Alzirska x
V Pfednim Veleslaving je pfes otevienou jamu tunelu (n.km 7,565) navrZzena provizorni lavka pro
vefejnost (5.2,5 m, dl.20 m) jako nahrada za stavajici ilegalni pfechod pfes tratové koleje, ale ve
vyhledu jako propojeni s centralni ¢asti Veleslavina. Pfiblizné ve stejném prostoru bude provedena
prelozka kanalizace 600x1100, vodovodu DN 500 a horkovodu 2xDN 350.

Soubézné s vystavbou tunelového uzavieného ramu v |.bloku (po provedené razbé a vystrojeni
razenych tunell) bude v prostoru portalu zakladan, budovan a technologii vybavovan Technologicky
objekt Veleslavin.
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3.3 Razené tunely StreSovice
3.3.1 Zakladni popis

Obecné parametry.

Razené tunely tvofi dva jednokolejné objekty nazvané ve sméru stanic¢eni jako tunely StfeSovicky
levy (SO 06-25-01) a StfeSovicky pravy (SO 06-25-02). Tunely tvofi pfes 50% délky dvoukolejné trasy.
Dohromady (celkem) jsou jednokolejné tunely v razené délce 6,338 km. Levy, pro vedeni 1TK, je délky
3,181 km (stani¢eni 4,141 — 7,322), pravy, pro vedeni 2TK, ma délku 3,157 km (stani¢eni 4,163 —
7,320). Startovaci jama je soucasti hloubeného tunelu Dejvice, cilova jama je soucasti tunelu
Veleslavin. V ramci ZS je nutna pfipojka vody a elektriky.

Metody a zpusob razby.

Zakladni razba je zvolena metodou EPB-TBM (tzv. zeminovy §tit), smér razby je ve sméru
staniceni, ve stoupani (pfevazné ve sklonu 25 %o) s tim, ze nejprve je razen levy StfeSovicky tunel. Po
jeho prorazeni je razici &tit (hlava stroje) demontovana, vytazena a po stavajici trati pfemisténa zpét
do startovaci jamy tunelu Dejvice. Navésy tunelovaciho stroje budou do Dejvic protazeny jiZ hotovym
tubusem levého tunelu. Po kompletnim smontovani stroje bude provedena raZzba tunelu pravého.

Priimérny postup (rychlost) razby je 300 m za mésic (cca 10 m/den), max. mozny za 16 hod
razby je 40 m/den. Pro bézny (a mozny) odvoz vyrubaného materialu je zvolena rychlost postupu
20 m/den. Rubanina bude z tuneld vyvazena pomoci dopravnikovych pasl. Odvoz rubaniny je, pfi
uvedené rychlosti razby, uvazovan jako dostatecny po Zeleznici, po stavajici trati do Veleslavina (Gsek
uréen pouze pro stavbu) smér Hostivice a Kladno.

Pfi vy$Sich vykonech razby je rozdil nadvyrubu vyrovnavan odkladanim na mezideponii v misté
stavebniho dvoru Dejvice, v krajnim pfipadé pak mize byt odvaZzen nakladnimi auty na stavebni dvir
Letna. Veskery vytéZzeny material (bfidlice) z razenych tunell je (diky pouzité vodé pfi razeni) vihky,
hrudkovity az kaSovity, pro tuto stavbu se nehodi a cely se stavd odpadem. Pro zvlasté zvodnély
(kaSovity) material vyrubu slouzi ve stavebnim dvofe mezideponie pro konsolidaci (odvodnéni a
CasteCné vysuSeni materialu pro prepravu). V pfipadé vyuziti pfepravy materialu pomoci specialnich
kontejnert neni konsolidace (vysuSovani) nutné a material se odveze i vtomto tekutém stavu.

Montaz prstencll osténi se provadi pod ochranou obalkou §titu. PFi posunu se §tit opira o ¢elo
prstence z pfedchoziho kroku. Doprava tybinkd k vlastnimu Stitu bude provadéna specialnim vozidlem
typu MSV Vehicle.

VyplA prostoru mezi osténim a vyrubem je mozny provést dvéma technologiemi. K prostoru
Locasu” §titu je materiél jako jedno-komponentni — ve vacich (napf. i prostfednictvim MSV Vehicle)
nebo jako dvou-komponentni — potrubim jako tekutd hmota (malta + urychlovac).

Prostorové feSeni a rozméry.

Osova vzdalenost razenych tunelt se v Useku soubéhu pohybuje do 22 m, v portalech je to
necelych 12 m.

Teoreticky vyrub je kruh profilu 9,9 m, ktery je 150 mm vétSi na kazdé strané, nez je hrana
segmentového osténi. Prostor je technologicky nutny pro fizeni stroje. Na konci ,ocasu“ Stitu je pak,
pro rozepfeni prstencd do masivu, prostor vyinjektovan. Osténi tunell je prefabrikované
Zelezobetonové o primeéru 8,7/9,6 m tloustky 450 mm vytvorené s konvenéni ocelovou vyztuzi
s pfimési polypropylenovych vidken (proti opryskani betonu pfi pozaru).

Poklesy terénu (zastavby) jsou v ose tunelu minimalni — Ize je zaruit hodnotou do 20 mm
v kvartérnim podlozi, do 10 mm ve skalnim. Pfi nasazeni v tzv. uzavieného médu, kdy je pracovni
komora natlakovana a Celba je plné podporovana je extruze (ztrata zeminy) v podélném sméru
omezena. Stejné tak konvergence v pficném sméru je témér okamzitym vkladanim osténi velmi
omezena a snizovana i soustavnym injektovanim prostoru mezi masivem a rubem osténi na ,ocase”
Stitu. Vzhledem k vySce nadloZi, které se od 10 m po necelém kilometru dostane na hodnotu 50 m a
pak je do konce tunelu v hodnotach cca 70 m a vice, jsou hodnoty poklesu (stejné jako vlivy vibraci)
témeér nezméritelné. Proto ani antivibraéni opatfeni nebudou soucasti tunelu.

Svétla vyska tunelu nad TK je 6,75 m.
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Vnitfni vybaveni.

Po obou stranach osténi tunelové trouby je sluzebni chodnik Sitky 880 mm, ve kterém jsou
ulozeny kabelovody a chrani€ky pro inZenyrskeé sité (deviti a Sesti komorovy multikanal doplnény parem
plastickych chranicek DN 100). Na kabelovodech jsou po kazdych cca 25 m umistény Sachty
s vyusténim rozvodu pro osvétleni a zasuvky. Osvétleni je ve vysSce 2,4 m nad TK, na opacné strané
je pak osvétleni integrovano i do madla chodniku.

V tomto typu osténi nejsou budovany zachranné vyklenky.

Vzhledem k délce tunelu nad 500 m bude tunel, z ddvodu pozarni bezpe€nosti, opatien
suchovodem s umisténim pod pochozim chodnikem na strané pfilehlé k zausténi propojek. Pfipojna
mista pro jednotky HZS jsou po maximalni vzdalenosti 96 m, pfipojeni na zavodnéné potrubi bude na
zaCatku a na konci tunelu v misté Technologickych (i tnikovych) objektu.

Odvodnéni vnitiku tunelu je podélnym drenaznim potrubim, v pficném sméru pod PJD je systém
pFicnych Zlabl a odvodnovacich trubek z povrchu PJD.

Trakce je kotvena dodate¢né pomoci chemickych kotev, na zavésech je uchyceno vedeni
napdjeci TV, zesilovaci vedeni a ukolejiiovaci lano.

3.3.2 Pripravné prace

Pripravné prace pro razbu.

Pfipravné prace pro razbu StfeSovickych tunelll zahrnuji oblasti dejvického a veleslavinského
portdlu a predstavuji zfizeni startovaciho a cilového plata, blokl tryskové injektaze a Stolu pro
provedeni stabilizaénich opatfeni.

Startovaci plato pro razici stity tunelt je zhotoveno v Sifce viezdovych (dejvickych) portald v délce
cca 100 m a tloustce 2,5 m pod zakladovou deskou konce tunelu Dejvice. Cilové plato je soucasti
zacatku tunelu Veleslavin. Jeho délka je cca 50 m a tloustka 2,5 m pod zakl.deskou hloubeného tunelu.

Blok tryskové injektaze. Zacatek a konec razby je v délce (hloubce) cca 11 m, tloustce (vysce)
11,9 m a Sifce cca 2x12 m (tak aby pfesahoval oblast budouciho vyrubu min. o 1 m), zpevnén blokem
z tryskové injektadze — vstupni portal bude proveden injektaZi z povrchu (alternativné z ¢ela), vyjezdovy
portal ze stavebni jamy vodorovné s osou tuneld.

Stola pro stabilizaéni opatfeni. Ve vstupnim portalu je v horni &asti mezi tunely, v délce cca 80 m,
provedena pomocna 3Stola, kterd bude raZzena technologii NRTM se zajisténim primarnim osténim
t1.300 mm ze stfikaného betonu s kari siti a pfihradovymi ramy. Ze Stoly je v oblasti mezi tunely (mimo
usek startovaciho bloku) provedeno stabilizaéni opatfeni — injektovany pilif tryskovou injektazi v Sifce
injektované oblasti 1,5 m a hloubce pode dnem Stoly 10 m. Stola bude po injektaZi mezitunelového
bloku vyplnéna popilkobetonem.

Svatovitské objekty.

Svatovitské objekty pfedstavuji soubor opatfeni, kterymi je zajisténa ochrana (poloha a stabilita)
stavajici najezdové silni¢ni rampy do tunelového komplexu Blanka pfi razeni jednokolejnych tunelu.
Drtiva Cast praci bude provedena ze stavebni jdmy podél ulice Svatovitska, ¢ast pak se shora vné
(podél) silniéni rampy z prostoru chodniku. Ddvodem téchto rozsahlych a investicné naroénych
opatfeni jsou neunosné zeminy.

Stavebni jama. V levém (pro 1TK) raZzeném tunelu je cca po 110 m od vjezdového portélu
zhotovena hlubokéa (cca 40 m) stavebni jama. Obvod jamy bude pfes 50 m, paZeni bude provedeno
Z prevrtavanych betonovych pilot se sklolaminatovou vyztuzi délky cca 45 m s pramérem 1,5 m. P¥i
hloubeni bude vnitfek jamy ve Ctyfech etdzich (v€. dna jamy) opatfen ztuzZujicimi Zelezobetonovymi
vénci. Alternativou paZeni z prevrtavanych pilot, které hloubkou a prdmérem nemaji v CR zadny
precedens, je zhotoveni pazeni pomoci hloubenych podzemnich stén. Po skonceni podzemnich praci
bude prostor stavebni jamy zaplnén popilkobetonem.

Mikropilotovy véjif. Cca 18 m pod terénem (1-2 m nad pravym razenym tunelem) bude ze Sikmé
strany stavebni jAmy provedeno prvni stabilizaéni opatfeni - vodorovny mikropilotovy véjif z ocelovych
trubek praméru 152 mm, délky 20 m a s osovou vzdalenosti 40 cm. Vnitfek trubek bude vyinjektovany.
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Mikrotunelovani destniku. Jako druhé stabilizani opatfeni ze stavebni jamy, tentokrat pro levy
tunel je navrZzeno provedeni jakéhosi deStniku (obalky) z trubek (necelé % obvodu vné horni Casti
tunelu). Trubky jsou vnéjSiho praméru 1270 mm, délky cca 23 az 39 m (ukonceni je v bloku z tryskové
injektaze). Trubky budou umistovany metodou protlacovani s mechanizovanym odebiranim zeminy na
Celbé — tzv. technologie Pipe roofing. Jednotlivé dily trubek budou svafovany a mezi sebou propojeny
(spfazeny) zamky. Po protlaCeni jsou trubky vybetonovany, (pod jejich ochranou) prostor pod nimi
(v profilu tunelu) vytézen metodou NRTM a nasledné opatfen primarnim osténim ze stfikaného betonu
s kari sitémi. Cely prostor bude po vytézeni zapInén popilkobetonem a pfipraven na prljezd raziciho
Stitu TBM levého tunelu.

Blok tryskové injektaze. Pfed zahajenim mikrotunelovani bude jako ,zadni“ st€éna pro ukonceni
protlaovani zhotoven na vnéjSim okraji podzemnich stén silni¢ni rampy (pod chodnikovym pasem)
blok z tryskové injektaze. Jeho pudorysné rozméry budou cca 4 x 29 m, prostor injektované ,stény“ je
v hloubce -17 az -30 m.

3.3.3 Tunelové propojky

Mezi tunelovymi jednokolejnymi tubusy v osovych vzdalenostech do 500 m jsou navrzeny
tunelové propojky (SP 06-25-03), které jsou jednak uréeny pro snizeni pistového ucinku od jedouciho
vlaku a jednak pro moznou evakuaci osob v€etné mozného zasahu zachrannych jednotek.

Béhem razby pravého tunelu bude vybudovano vSech Sest tunelovych propojek mezi tubusy (v
km 4,585; 5,040; 5,495; 5,950; 6,405 a 6,865), a to metodou NRTM. Okolni prostfedi bude sanovano
pomoci chemickeé injektaze a mikropilotovych destnik{. Montované osténi obou tratovych tunell bude
v misté prostupu rozebrano a zac¢ne se s vlastni razbou. Osténi propojek je dvouplastové s mezilehlou
foliovou nebo stfikanou hydroizolaci, ktera slouzi zaroven proti pronikani radonu a bludnych proudu.

Primarni (vnéjsi) osténi minimalni tloustky 300 mm je ze stfikaného betonu vyztuzeného kari
sitémi, vZdy se spodni klenbou (uzavieny profil). Sekundarni (vnitfni) osténi, rovnéz minimalni tloustky
300 mm, je z monolitického Zelezobetonu. Vnitfni rozméry propojek jsou o svétlé Sifce 4,8 m a svétlé
vySce 3,8 m. Na styCnych plochach mezi povlakovou izolaci a montovanym osténim bude umistén
injekéni systém pro dodateénou injektaz s vyvedenim na vnitfni lic monolitického osténi.

Vinvertu (podlaze) spodni klenby jsou umisténa kabelova vedeni. Tratové tunely jsou v
propojkach oddéleny pozarnimi dvefmi, do propojek je vyusténo hrdlo suchovodu a je mozno do nich
vybudovat i technologické mistnosti.

3.3.4 Vétraci Sachta

Bé&hem pfipravy razby pravého tunelu bude zahajena vystavba Vétraci Sachty (SO 06-25-04)
v km 5,8, a to tak, Ze bude hloubena ze dna stavebni jAmy pro Technologicky objekt (TO) StfeSovice
(SO 06-61-01). TO o pldorysu cca 10 x 38 m (v€.Sachty) je zapustény cca 10 m pod terén (2 podzemni
patra), nad terénem je jedno patro. Vzduchotechnicka Sachta bude slouzit pro vétrani tunell za
bézného provozu i pfi pozaru jednokolejnych tunelu.

Sachta a propojovaci $tola mizZe byt zhotovena pied vyraZzenim jednokolejnych tunell. Viastni
propojky budou zfizovany az po zajisténi osténi razenych tunell, kdy pro napojeni budou vyjmuty
pfislusné montované dilce. Poklesova kotlina v oblasti vétraci Sachty bude s deformacemi menSimi nez
5 mm. Osténi objektl (jako dvouplastoveé) bude s vnéjSim (primarnim) osténim ze stfikaného betonu
s kari siti a vnitinim (sekundarnim) monolitickym zelezobetonem vybaveno mezilehlou féliovou nebo
stfikanou hydroizolaci.

Svislad Sachta je hloubky 67,8 m (v€etné konstrukce Stoly pro propojeni obou jednokolejnych
tunelld) o vnitfnim svétlém priaméru 8 m s rozSifenim u napojeni na Sachtu na 9 m. Razba bude
klasickou metodou dle principll NRTM — tloustka vnéjSiho primarniho osténi bude min. 350 mm, vnitfni
sekundarni min.tl. 400 mm. Podzemni voda je zde zastizena ve dvou urovnich. Aby bylo zamezeno
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trvalému spojeni vlivem stavby, je podél Sachty mezi hloubkami cca 19 az 41 m navrzeno provest
horninovou tésnici injektdz. Sachta bude pro potfeby udrzby vybavena pevnym ocelovym schodistém
Z pororost(.

Stola a propojky. Na centralni $achtu navazuje Stola se spodni klenbou (uzavieny profil) délky
cca 30 m, svétlé Sitky 8 m a vysky 5,76 m s vnéjSim osténim t1.250 mm a vnitfnim t1.350 mm. Mezi
Stolou a tratovymi tunely budou kratké Sachty (propojky) délky cca 3,6 m s vnitfnim svétlym primérem
4 m s vnéjSim osténim t1.250 mm a vnitfnim t1.1180 mm s rozSifenim pfi vstupu do tratového tunelu na
1430 mm. Stola i propojky se budou razit technologii NRTM vé&. pfipadné sanace okolniho prostfedi
pomoci chemické injektaze a mikropilotovych destnik(. V misté prostupl mezi $tolou a tratovymi tunely
budou patky Stoly zajistény mikropilotami. V podlaze Stoly budou nad propojkami instalovany klapky.

3.4 Rozpinaci stanice 9MW

Ugel a duvod objektu - investice.

Pro razbu StfeSovickych tunell metodou TBM je pro razici stroj nezbytné zajistit elektrickou
pfipojku 9MW s umisténim na Stavebnim dvore Dejvice pobliz portalu obou jednokolejnych tunelt. Dle
vyjadfeni PRE nema spolecnost v této oblasti zadné sité, ze kterych by mohla pfipojku zajistit. V ramci
pFipojného bodu bude nutno vybudovat i Rozpinaci stanici.

Z pohledu stavby se jedna o jednorazové (doCasné) zafizeni, které po vyrazeni tuneld pozbyde
svoji platnost — bude zruSeno. Proto se zalezitost pfipojeni (dva kabely 22kV v€. kabelu optického) musi
stat investici Spravy Zeleznic. Jedna se o zbudovani samostatné pfipojky ze zdrojové stanice PRE —
TR110/22kV HoleSovice pfes méstskou zastavbu az do Dejvic do prostoru portaltd. Tuto akci je
nezbytné pojmout jako samostatnou stavbu se samostatnym Uzemnim rozhodnutim — bude to nutna a
samostatna podmifiujici investice.

Vyuziti investice.

Vzhledem k tomu, Ze se bude jednat o investici v Fadu nékolika desitek milionl a po vyuziti by se
kabel zruSil, bude Sprava Zeleznic spolu s PRE hledat dal$i spole¢né vyuziti. Zatim se nabizi napojeni
na vyhledovy regulativ zastavby celého prostoru, ktery bude k dispozici po zapusténi koleji pod zem.
Pokud by doslo k dohodé a PRE by pfipojku a Rozpinaci stanici vyuzila, mohlo by se jednat o ¢asteéné
sdruzenou investici. Cela akce bude pro projekéni €innost, projednani a vilastni provedeni ¢asové velice
naro¢nou.

Terminové podminky

Z pohledu Zadani stavby modernizace trati se zacatkem na konci roku 2024, je stavba pfipojky
s rozpinaci stanici nutna dokon¢it pfed koncem r.2025.
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4. ZARIZENI STAVENISTE

4.1 Obecné zasady resSeni ZS
Vybér ploch ZS.

Plochy ZS a zpusoby dopravy mechanizace a materialu do prostor stavenisté jsou navrzeny
orientatné na zakladé zku$enosti ze staveb podobného charakteru s obdobnym rozsahem praci.
Dodavatelské zajisténi provedeni vlastni stavby bude predmétem vefejné obchodni soutéze a zfizeni
ZS bude véci jednotlivych dodavatelt dle vlastnich potfeb vCetné stanoveni optimalniho zpusobu
dopravy.

Zakres ZS a komunikaci.

Umisténi ploch ZS (v€.tvaru a zaboru pozemku), pfistupovych a staveni$tnich komunikaci je
zakresleno v situacich v pfilohach ¢.201 - Pfehledna situace 1:10 000, a pfilohach 202 az 204
Koordinacni situace 1:2 000. Zakresy ZS jsou i v Casti dokumentace C. Situace stavby, ¢ast C.2
Koordinacni situace stavby 1:1 000. Specifikace ploch zabord pro ZS i stavenistni komunikace dle
druhu pozemkl a majitele je pak v ¢asti dokumentace |. Geodetickd dokumentace, 1.2 Majetkopravni
Cast.

Zrizeni ZS a Upravy komunikaci.

Zalozeni ZS a upravy (zpevnéni) stavenistnich komunikaci jsou navrzeny provadét v tzv. nultych
etapach pfed zapocetim konkrétnich modernizaCnich praci v koleji na trati nebo v kolejisti ve stanici.
Stejnym zpldsobem se zfizuji stavenistni komunikace a ZS v Useku novostavby trati (v tomto pfipadé
pro razené StreSovické tunely).

Druhy ZS.

ZS jsou ¢lenéna do tfi zakladnich kategorii. Prvni je tzv. klasické ZS pro uskladnéni stavebniho i
montazniho materialu a odstaveni stavebnich stroji a zafizeni pro konkrétni stavebni nebo
technologické objekty. Druhou kategorii tvofi tzv. zkladni ZS — Hlavni zafizeni stavenisté (HZS),
Recykla¢ni zakladny (RZ), Betonarny a Montazni zékladny (MZ). V tomto pfipadé nejsou MZ zakladany
(pokladana je PJD), ale je zde atypické ZS Svatovitskych objektu. Treti kategorii ploch jsou plochy pro
deponie a mezideponie vytéZzeného zemniho (pfip. skalniho) materialu, odpadl a sejmuté ornice (v této
stavbé mezideponie ornice nejsou). Nékteré mezideponie jsou vE€.ploch pro nakladku na Zelezni¢ni
vozy nebo na nakladni lodé €i soulodi.

V neposledni fadé patfi do kategorie zafizeni stavenisté i stani¢ni koleje pro stavebni a montazni
vlak vyjimeéné pro vlak ubytovaci (moZnosti koleji viz podkapitola 2.2.1 Plochy a koleje; plochy ZS
podrobnéji v dalSi ¢asti dokumentace).

Podle délky trvani zdboru ploch ZS se rozliSuji deponie-mezideponie kratkodobé (do 1 roku
zaboru), dlouhodobé (nad 1 rok) a u nékterych staveb i deponie trvalé coZ je pfipad, kdy se material
(vétSinou zemni) neodveze na skladku, ale vyuzije se vhodny prostor (terénni prohluben, zafez po
opusténé trati nebo ulozeni do umélého valu vétSinou s funkci protihlukové bariery). U této stavby trvalé
deponie nejsou. V drtivé vétSiné budou ZS funkéni po celou dobu vystavby, tedy nad 1 rok.

Popis jednotlivych ZS.

e stanieni jako zakladni popisny Udaj, je vztaZzené ke stavajicimu stani¢eni modernizované trati a
vyjadfuje kilometrickou hodnotu pfiblizného stfedu ZS, stanieni je doplnéné novym (posunutym)
stani¢enim, které pokracuje i v iseku novostavby (nové vedeni trasy),

e ur€eni ZS podle kategorie (klasické ZS, zakladni, mezideponie materialu),

e plocha v m?, doporuéeni na oploceni,

e umisténi vlevo nebo vpravo trati (plati ve sméru staniCeni) a druh pozemku — drazni, nedrazni,
¢aste€né drazni,
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e charakter pozemku — zpevnéna plocha, zatravnéna, kfoviny, stromy, nutnost zemnich Uprav, vyfez
a kaceni porostt,

e uvedeni hlavnich stavebnich objektl, pro které je ZS uréeno (Zeleznini spodek a svrsek, tunely,
mosty, propustky, zdi, pozemni stavby, kabelovody, komunikace), ZS pro ostatni/souvisejici objekty
bude umisténo kilometricky nejbliz§imu klasickému ZS.

Napojeni ZS na sité.

e elektrika — v prostoru Zelezniéni stanice bude pro napojeni vyuZito stavajicich siti uvnitf budov nebo
z venkovnich zasuvkovych stojant umisténych v kolejisti, v iseku mimo stanici bude u dotéenych
objektl elektricka energie ziskavana pomoci pfevoznych dieselagregatd,

(v nékterych mistech tunelovych staveb — zejména pro razené tunely, bude pripravena samostatna
elektricka pfipojka 22kV k trafostanici),

e voda — v prostoru zelezni¢ni stanice bude vyuzito stavajicich zdrojl pitné i uzitkové vody; v Useku
mimo stanici bude technologicka voda vétSinou dopravovana v cisternach dovezenych dodavatelem
stavby,

(vodu bude uréité nutné vyuZit pro sniZeni prasnosti provozu zejména Recyklacni zakladny, pro kropeni
nezpevnénych stavenistnich komunikaci a ¢isténi stavenistnich mechanizmi a dopravnich prostfedku
pfed vjezdem na verejné komunikace),

(pro raZzené jednokolejné tunely bude zfizena samostatna vodovodni pfipojka)

e kanalizace — pro potifeby stavby bude v ramci socialniho zafizeni pro pracovniky stavby pfevazna
¢ast realizovana chemickymi suchymi zachody, odpadni vody z technologickych procesii se
nepredpokladaji

(pripadna kaSovita hmota z razby tunelt bude v rdmci stavby uklddédna na mezideponii konsolidace s
jimanim do provizorni (do¢asné) jimky),

(Cisténi staveniStnich mechanizmi a dopravnich prostredkt bude o$etfeno jimanim do mobilnich
sedimentacnich nadrZi (tyto prace budou zaleZitosti dodavatele)),

e plyn — vyuziti tohoto média se v ramci stavby neuvaZzuje,

o telefon — v pfevazné vétSiné se pro komunikaci pouziji mobilni telefony, vyjimecné vysilacky. V Zst.
lze uvazovat s ¢aste€nym vyuzitim stani¢nich statnich a draznich telefonl, pfipadné s pfipojenim
dalsich linek po projednani dodavatele se Spravou Zeleznic, pfip. CD.

Kancelarské prostory.

Kancelarské prostory pro hlavniho dodavatele stavby a jeho kliCové subdodavatele jsou v tomto
stupni dokumentace navrzeny do stavajici VB — konkrétni kancelafe zatim nebyly vytipovany. MoZnosti
(rozSifeni stavajicich kancelafskych prostor) pro umisténi sestav mobilnich bunék kancelarskych i
socialniho zafizeni je uvazovano do sousedstvi VB.

Pristupy ke kolejisti, na trat a k objektiim.

Orientace umisténi stavebnich pfistupd vlevo nebo vpravo je ve sméru stani¢eni. Informace
k umisténi vlevo i vpravo znamena, ze pfistup je mozny z obou stran (zpravidla se jedna o komunikaci,
ktera trat’ kfizi a jeji vyuziti pro stavbu dovoluje pfijezd z obou stran).

U nékterych staveb je nutné prekonat pfikop nebo vodote¢ (byt ob&asnou) pod stavenistni
komunikaci nebo zemni rampou zfizenim provizorniho propustku z dostateéné tunosného potrubi nebo
zasypem z hrubozrnného materialu, ktery bude dostatecné propustny a po dobu stavby nedojde k jeho
zaneseni. U této stavby neni tento pfipad registrovan.

Navrhy na mista pfistupu ke stavbé, do kolejisté a na trat jsou uvedeny v tabulce rekapitulace
orientaCni kilometrazi s uvedenim pfistupu zleva, zprava nebo oboustranné. V pfehledné situaci
1:10 000 tato mista nejsou oznacena, v koordinaénich situacich 1:2 000 jsou Sipky zavedeny ve dvojim
provedeni (jednoduché nebo oboustranné) s uvedenim kilometraze stavajiciho i nového staniceni
pfipadné uvedenim k jakému stavebnimu bloku je pfistup uréen. Oboustranné Sipky znamenaji
orientaCni polohu, kdy se zemni rampou dostavaji stavebni stroje a nakladni auta do urovné dna
stavebni jdmy tunelovych objektd.
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Uvolnéni ploch ZS.

Zpracovatel doporucuje provést uvolnéni a rekultivaci ploch ZS do jednoho mésice (4-5 tydn()
po dokonceni stavby resp. po odstranéni zavad a nedodélkd, zjisténych pfi kolaudaénim fizeni. ZS
mezideponii (pfip. materialu a ornice) se vétsinou uvolfuji ve zvlastnim rezimu, vétSinou se zpozdénim
nékolika mésicu az roku, dle moznosti dalSiho vyuziti pro viastni stavbu nebo stavbu v jiné lokalité, u
ornice pak dle potfebnosti (vétSinou dle uréeni doteného ufadu). U této stavby se v3ak o protahovani
a uvolfiovani ploch neuvazuje pravé z davod(, Ze se jedna o plochy méstské zastavby.

Ostatni zabezpecéeni stavby.

Zabezpeceni stavby z hlediska rychlého zasahu pfi ekologickych havariich, zejména pro ochranu
vody a vodnich zdrojli, bude uvedeno v dalSim stupni dokumentace v samostatné/oddélené ¢asti ZOV
v Havarijnim planu. V dalSim stupni dokumentace pak bude, ve spolupraci s organy Zivotniho
prostfedi, rozhodnuto, zda soucasti dokumentace ZOV bude i Povodinovy plan. Z pohledu umisténi
stavby a zejména vySkoveé poloze vodoteci se jedna o ,suché” misto a Povodriovy plan nebude nutny
nebo jen ve velmi omezeném rozsahu.

Na zakladé legislativniho pozadavku je soucasti dokumentace Plan BOZP. Jedna se o uceleny
technicky dokument, jehoz cilem je zajistit co nejlepsi bezpeCnost prace na stavenisti, pfipadné
eliminovat, nebo alesponi snizit na pfijatelnou miru, rizika, kierda se na pracovisti vyskytuji. Do
dokumentu jsou zpracovany nejen informace o technickych parametrech stavenisté, pracovnich a
technologickych postupech, ale zaroven s uvedenym i povinnosti a pozadavky tykajici se bezpecnosti
prace. Tyka se to vSech oboru a délnickych profesi, které se na stavbé vyskytuji. Povinnost zpracovat
Plan BOZP je dana tim, ze v pfedmétné stavbé dochazi ke zvySenému ohrozeni zivota a zdravi. To se
vaze k vyjmenovanym ¢innostem, které na stavbé pfichazeji v ivahu. Jedna se zejména o:

- préce, kde hrozi pad z vySky nebo do volné hloubky vice jak 10 m,
- prace, které vystavuji zaméstnance riziku poskozeni zdravi nebo smrti sesuvem zeminy ve
vykopu o hloubce vétsi nez 5 metrd,
- prace, které jsou vykonavany v ochrannych pasmech energetického a technického vedeni,
- prace, které jsou provadény protlaovanim nebo mikrotunelovanim z podzemniho dila,
- tunelarské prace, pokud nepodléhaji dozoru organ( statni banské spravy

Plan BOZP je opravnén zpracovat pouze koordinator BOZP, ktery je zaroven také jediny, kdo
muze v pribéhu stavby do planu zasahovat — upravovat ho a aktualizovat dle skute€ného stavu a zmén
na stavbé. Za dodrzovani pfedem stanovenych pravidel a povinnosti, které jsou v ném uvedeny, pak
odpovidéa zhotovitel stavby.

V ramci zfizovani ploch ZS nedojde v nékterych lokalitach ke kaceni v3ech vzrostlych stromd,
ale budou zachovany i béhem stavby. V Dendrologické ¢asti dokumentace jsou jiz dnes stromy uréené
ke kaceni oznaceny, dalsi pak v dosahu stavebnich Uprav zaméfeny a uréeny k zachovani. V téchto
pfipadech bude zhotoviteli stavby do Zadavacich podminek pfedepsana povinna ochrana kazdého
stromu, ktery mGze byt zachovan, ve smyslu CSN DIN 18 920 Sadovnictvi a krajinafstvi ochrana
strom(, porostll a ploch pro vegetaci pfi stavebnich €innostech (v€etné ochrany kofenového systému,
tedy nejen korun stroml a kmenu). V této stavbé se jedna zejména o ochranu Pamatného stromu
v oblasti tunelu Bubeneg, kde je navrzena zvlastni (nakladna a ¢asové naroéna) technologie vystavby
pro ochranu kofenového systému.

4.2 Pozemky pro ZS dle useku stavby

Z pohledu ochrany prostfedi a mozZnosti vyuZiti ploch nejen pro pfistup na stavenisté, ale i zfizeni
ploch Zafizeni stavenisté, je konkrétni situace pomérné slozita, a to i presto, ze stavba je vyhlasena
jako Verejné prospésna (ZUR HI.m.Praha, textové &1.10.1. VPS Modernizace trati Praha - Kladno
s odboCkou na letisté, graficky Vykres ¢.2 Plochy koridorl nadmistniho vyznamu — Dopravni
infrastruktura).
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V uvodni ¢asti prochazi trasa oblasti Kralovské obory Stromovka (jedna se o Uzemi chranéné podle
téchto pravnich predpisu: zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, zakon €. 20/1987 Sb, o
statni pamatkové péci a Obecné zavazna vyhlaska €. 5/2001 Sb. hl. m. Prahy o ochrané vefejné
zelend)., ktera svoji ochranu poZiva nejen z pohledu ZP, ale i z pohledu klidového a oddychového
prostoru navstévniku véetné prvku i ochrany pamatkové. Vzhledem k limitdm pro realizaci modernizace
trati ve Stromovce je navrzen postup, ktery neumistuje do prostoru parku velké zafizeni stavenisté a
tézka nakladni doprava neni vedena po parkovych komunikacich. V km st. 2,140 je navrzené zafizeni
stavenisté pro Stromovku o ploSe 3800 m2, které bude zasobovano z ulice U Sparty a Nad Kralovskou
oborou. Toto ZS bude umisténo v zasypaném zafezu stavajici trati mezi Stromovkou a ulici
Korunovacni a z tohoto prostoru bude obsluhovana stavba modernizace trati ve Stromovce s tim, Ze
tézka nakladni doprava bude vedena v koridoru drahy. Ve Stromovce v km st. 1,595 je pak navrZzeno
jedno podruzné zazemi pro stavbu o celkové ploSe maximalné 160m2 spocivajici v umisténi 3
stavebnich bunék (1 burika bude kancelaf stavby a 2 budou sklad), chemického WC, apod. Toto
zazemi stavby bude uréené pro realizaci mostu Kamenicka a bude umisténo v prostoru upravovaného
terénu. Parkovymi cestami ve Stromovce je vedena pouze druhotna obsluha stavby. V Useku
Vystavisté — most Kamenicka je vedena obsluha zazemi stavby (v km st. 1,595). Tato doprava bude
provozovana po dobu vystavby mostu a slouzi pro vedlejSi obsluhu zazemi stavby spocivajici v €isténi
chemického WC (pfedpoklad 1x tydné s hmotnostnim limitem do 6,5t) a v obsluze zazemi (pfedpoklad
1x denné s hmotnostnim limitem do 3,5t). V useku Ovenecka — most Kamenicka je vedena stavenistni
doprava nezbytna pro realizaci definitivniho parteru po dokon€eni koridoru drahy a mostu Kamenicka.

Déle navazuje usek sevieny diplomatickou a obytnou zastavbou s pokraCovanim trasy plochami
soukromého vlastnika spojeného s prvoligovym fotbalovym klubem AC Sparta. Spole¢nost AC Real
Estate, a.s. vznikla ze spole¢nosti ACS Properties, a.s.

Relativné nejlepsi (z pohledu vyuziti zabord pozemkl pro stavbu) se stava oblast stavajiciho
Dejvického nadrazi. Pozemek byl sice donedavna blokovan smlouvou o budoucim vyuziti ploch,
ze které jako pozUstatek zUstala blokace dvou pozemnich objektl. Na protéjsi strané kolejisté od VB
se jedna o jeden objekt soukromy a druhy objekt chranény developerskou firmou Amadeus Real, a.s.,
kde oba objekty pozivaji statut ochrany nemovité kulturni pamatky. Ostatni plochy jsou ve vlastnictvi
stavebnika Spravy Zeleznic, okrajové pak ve vlastnictvi Hl.m.Prahy.

V oblasti razenych tunell jsou dvé kliCova mista. Prvni je téméF na zacatku razby v oblasti
Svatovitské (Moravkuav park), kde je nutné zachovat bezpecnost pfi prlichodu pod néajezdovymi
rampami do silniéniho Brusnického tunelu, druhé misto je v oblasti zdboru pro vybudovéani Vétraci
Sachty s Technologickym objektem v ulici Sibeliova. Pozemky jsou v obou pfipadech ve vlastnictvi
Hl.m.Prahy.

Konec stavby, v oblasti Veleslavina, je ve svém zavéru opét sevien mezi obytnou a novou
kancelafskou zastavbu. Cca 600 m od konce stavby, v misté vyusténi razeného tunelu, se v souasné
dobé nabizi volné a nezastavéné pozemky developerské firmy Novy Veleslavin, a.s. Otazka jejich
vyuziti zavisi na probihajici dohodé vystavby v ochranném pasmu Zelezniéni trati s dosahem 60 m od
jeji osy. Pro modernizaci trati se jedna o dulezité plochy, které by stavba potfebovala docasné zabrat
pro zafizeni stavenist€ a mezideponie materialu tunelovych objektd (razené i hloubené casti).
Developer v souéasné dobé usiluje o udéleni UR a je jenom logické, Ze nebude &ekat, aZ se stavba
Zeleznice zrealizuje a pak teprve uskute¢ni svlj zamér.

V ramci stavby provede zpracovatel této dokumentace pokus o blokaci do¢asného zaboru pro
mezideponii zemniho a skalniho materialu na zpétny zasyp hloubeného uUseku tunelu Veleslavin,
Betonarnu a Recyklaéni stanici na ploSe jiného developerského vlastnika. Jedna se o plochu firmy
Shelton CZ s.r.o0. (vlastnik Francouzska republika) vlevo stavajici trati cca 300 m pfed arealem Nového
Veleslavina. Plocha zatim neni zastavéna, ani nijak vyuZzita, je jenom vramci mirného svahu
zplanyrovana. Ale i zde Ize oCekavat developersky zamér vyuziti Gzemi dfive nez za 10 (az 15) let.
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4.3 Stavebni dvory

V ramci celé stavby je vytipovano a oznaceno celkem pét Stavebnich dvord, kde hlavnimi
charakteristikami jsou plochy Mezideponii (pro uloZeni vytéZzené zeminy) a pak plochy bud Betonarky
nebo Recykla¢ni zakladny nebo obojiho. Jedna se o nasledujici Stavebni dvory:

- Bubny v prostoru rozstépu trati smér Kralupy a Kladno; v tomto arealu je Mezideponie pro
nakladku materialu na Zeleznici a alternativni umisténi Betonarky pro trat, nadjezd, zdi a tunel
Stromovka; plocha tohoto dvora je stejna (v&. vyuziti) jako souvisejici (pfedchozi) stavbé modernizace
trati Bubny-Vystavisté; pro funkénost nakladky na Zeleznici je nutné bud ponechat nebo opétovné zfidit
skupinu tfi provizornich kusych koleji o délce cca 110 az 150 m (jedna nakladkova, dvé pro odstaveni
prazdnych nebo naloZenych voz(; silniéni pfistup je z kfizovatky ulic Bubenska x Na Sachté, kterou
bude nutné (pro vyjezd do ul.Bubenska smér Vystavisté) Caste¢né dopravné upravit; viezd do arealu
je pres pozemky Bubny Development, vlastni areal je ve vlastnictvi Ceskych drah,

Kapacita jednotlivych ¢asti dvora — Mezideponie 3 600 m? ~ 18 000 m3 a prostor nakladky materialu
800 m?, Betonarna 1 700 m?.

- Letna v prostoru rozlehlé nezpevnéné plochy podél ulice Milady Horakové naproti sportovnimu
stadionu AC Sparta; v aredlu jsou plochy nékolika Mezideponii pro ulozeni vytézeného materialu
z hloubenych tunelll Bubeneg, stanice Dejvice a tunelu Dejvice; Mezideponie jsou v ose celé plochy
rozdéleny obsluznou/prijezdnou komunikaci; na konci plochy je navrzena plocha Recyklaéni zakladna;
nepouzitelny/nevhodny material je odvazen do pfistavu HoleSovice nebo stavebniho dvora Bubny
k odvozu (na zatim neurCené skladky) po vodé nebo po Zeleznici; druha ¢ast materialu je deponovana
pro zpétné zasypy s tim, Ze cca 50% bude bezprostfedné (nejdfive mésic pfed pouzitim) zpracovana
na RS pro lepsi hutnitelnost; silniéni pfistup je z kfizovatky ulic Milady Horakové x U Sparty, vyjezd pak
na zapadni strané dvora pies ulici Na Spejcharu opét na ulici Milady Horakové; veskeré pozemky jsou
ve vlastnictvi HI.m.Prahy,

Kapacita jednotlivych ¢asti dvora — Mezideponie I. drceny kamen 10 200 m? ~ 51 000 m3, Mezideponie
[I. zemina 10 700 m? ~ 53 500 m?3, Mezideponie Ill. rezerva 2 200 m? ~ 11 000 m3, Recykla¢ni zakladna
2 500 m2.

- Dejvice v prostoru pfilehlych ploch (vlevo i vpravo) stavajici Zelezni¢ni stanice Dejvice; vlevo v arealu
jsou plochy nékolika Mezideponii pro ulozeni vytézeného materialu z razenych tunel StfeSovickych
(v€. tzv. Mezideponie konsolidacni pro ¢astecné vysuSeni kaSovitého materidlu z vyrubu); dalSimi
soucCastmi levé (,Spinavé“) Casti dvora je specializované ZS Razenych tunelll a Betonarna pro
monolitické konstrukce tuneld; prava (,Cista“) ¢ast dvora zahrnuje ZS Skladek stavebnich materialt
(zejména pro tybinky na vystroj razenych tunell) a Hlavni zafizeni stavenisté (HZS) v&. plochy pro
parkovani osobnich vozul; veSkery material z razenych tunell je jako nevhodny a nepouZzitelny
nakladan do Zelezni€nich vozu (napf. vysypné typu Ua) nebo kontejnerd (napf. systém Innofreight) a
po stavajici Zeleznici odvazen smér Veleslavi/Ruzyné/Hostivice/Kladno na zatim blize neuréenou
skladku (nebo do lomu Na Pozarech uvazovaného k dotéZeni a nasledné revitalizaci); v grafické ¢asti
dokumentace (situace ¢.203) jsou zakresy dvou etap uspofadani Stavebniho dvora Dejvice; etapy se
od sebe li§i velikosti Mezideponie pro material vytéZeny a ureny k pfekladce na Zeleznici dopravu;
v 1.etapé je plocha rozsahlejsi a zabira i ¢ast budouci plochy pro vystavbu tunelu Dejvice; v 1.etapé je
i rozsahlejSi kolejisté — SK1 310 m, SK2 285 m, SK4 205 m a SK6 180 m; ve 2.etapé - SK1 180 m,
SK2 180 m, SK4 120 m a SK6 180 m; hlavni silniéni pfistup (vjezd i vyjezd do levé &asti dvora) je
z ulice Svatovitska ze sméru od Prasného mostu ke ,Kulataku®; druhy silni¢ni pfistup (vjezd i pro
pravou Cast dvora) je z ulice Svatovitska z opacného sméru (od ,Kulataku“ k Prasnému mostu)
podjezdem podél stavajici trati; prava ¢ast dvora je pfistupna z ulice Svatovitskéa ulici Wuchterlova pres
ul. Vaclavkova (odtud je i jednosmérny vyjezd do ul.Svatovitské); existuje ale i stavenistni propojeni
obou ¢€asti dvora za kuse ukoncenymi kolejemi stavajiciho kolejisté stanice; vétSina pozemku je ve
vlastnictvi investora stavby Spravy Zeleznic, pozemky pod koleji$tém patfi Ceskym draham a plochy
k ulici Milady Horakové jsou ve vlastnictvi Hl.m.Prahy; urcitou komplikaci celého arealu je povinnost
zachovat verejny silniéni pfFistup k objektim nemovitych kulturnich pamatek vlevo od stavajiciho
kolejisté stanice,

Kapacita jednotlivych ¢asti dvora:
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1.etapa — Mezideponie prekladka 6 900 m? ~ 34 500 m3 a 1 800 m? ~ 9 000 m?3, ZS Razenych
tunell 3 000 m?,

2.etapa — Mezideponie 2 600 m? ~ 13 000 m®* a 900 m? ~ 4 500 m3, ZS Razenych tunell
2 000 m?, Betonarna 1 900 m2, ZS 330 m?,

stejné pro obé etapy - Mezideponie konsolidace 2 600 m? ~ 13 000 m3, ZS Skladka materialu
2200 m?a 4 100 m?, ZS 830 m?, 370 m? a ZS 340 m?, HZS 1 050 m?, HZSp 260 m?2.

- Veleslavin vlevo podél stavajici trati smér Kladno pred arealem Teplarny; v tomto aredlu je
Mezideponie pro material na zasypy tunelu Veleslavin, plocha Recyklaéni zakladny pro pFedrceni
vytézeného skalniho materialu pro lepsSi hutnitelnost pfed uloZzenim do zasypu a alternativni umisténi
Betonarky pro monolitické konstrukce v pravém razeném tunelu StfeSovice a pro tunel Veleslavin;
silnicni pfistup je od kfizovatky ulic V Pfednim Veleslaviné x Kladenska x Alzirska po polni cesté
s pokracovanim po Stérkovém lozi Zelezni¢ni trati s demontovanym kolejovym roStem; dvur je umistén
na pozemcich soukromé firmy Shelton CZ, s.r.o.,

Kapacita jednotlivych ¢asti dvora — Mezideponie 11 300 m? ~ 56 500 m3, Betonarna 2 300 m?,
Recyklaéni zakladna 2 000 m?.

- Ruzyné, kde jednotlivé ¢asti nejsou zcela pohromadé, ale v rozsahu do cca 1,5 km; vlevo podél
ulice U Prioru (vpravo podél trati smér Kladno) je plocha velké Mezideponie, dale vpravo u ul. U Prioru
stavajici Betonarna Skanska Transbeton (u kasaren Armady CR) a nakonec vpravo podél nové stanice
P.Ruzyné plochy Mezideponii s prostory pro nakladku na zeleznici a s vioZzenou Recykla¢ni zakladnou;
silni¢ni pfistupy jsou pro prvni dvé €asti ulici U Prioru a pro plochy u nové stanice P.Ruzyné z ulice
Drnovska pres zaokruhovani polnich (mozna po stavbé sousedni stavby zpevnénych) cest; pozemek
velké Mezideponie je na ploSe fy Wieland Buntmetalle, Betonarna na pozemcich Skansky Transbeton
a posledni ¢ast podél nové stanice P.Ruzyné pfevazné na plochach Vyzkumného astavu rostlinné
vyroby, z menSi ¢asti na Spravu Zeleznic a drobné na Statnim pozemkovém Ufadu a soukr.pozemku
(plocha podél nové Zst. P.Ruzyné je stejna jako v souvisejici (pfedchozi) stavbé trati Veleslavin-
P.Letiste),

Kapacita jednotlivych ¢asti dvora — Mezideponie 11 500 m? ~ 57 500 m3, Betonarna 3 900 m?,
Mezideponie 6 000 m? ~ 30 000 m3, 7 200 m? ~ 36 000 m3a 1 700 m? ~ 8 500 m?3, Recykla¢ni zakladna
1450 m2.

Mimo vySe uvedené Stavebni dvory je nutné se zminit jeSté o dalSich dvou arealech:

- pristavisté HoleSovice, kde se predpoklada nakladka nepouzitého/nevhodného materialu ze
stavby a odvoz fiéni dopravou na skladku. Pfijezd do arealu je ze Stavebniho dvora Letna (pfip. stavby
z oblasti Stromovka) od ulice Partyzanské ulici Vrbenského, U Uranie a PFivozni; odjezd zpét ke
stavebnimu dvoru a na stavbu Ize zaokruhovat ul. Jankovcova, Argentinska, Nova Povltavska a pres
Trojsky most do ul. Partyzanské. Plocha pristavisté je ve vlastnictvi firmy Ceské pfistavy, a.s.,
k dispozici je celkova plocha cca 16 500 m? s max. uvaZzovanou kapacitou vyuziti tydné 12 000 m?,

- Betonarna TBG Metrostav, je alternativou stavajiciho zafizeni oproti do¢asné navrhované
Betonarny v ramci Stavebniho dvora Bubny, ktera by slouzila pro trat, nadjezd, zdi a tunel Stromovka.
Pfijezd k aredlu Betonarny je od ulice Partyzanské pfes Trojsky most do ulice Povltavska. Betonarka
je na vétsinovém pozemku TBG Metrostav s.r.o. a na malé €asti na pozemku Hl.m.Praha s celkovou
vymérou 11 100 m?2.

Poznamky.
1. Pro stanoveni objemdi/kapacity Mezideponii je pro zjednoduSeni pouZito pfenasobeni plochy
vySkou uloZzeného materialu v hodnoté 5 m.
2. Vyuzitelnost a objem uloZenych zemin v zavislosti na ndvozu a odvozu materialu vé. objemd

praci na RZ, je po mésicich uvedeno v pfiloze 5.2 Objemy dvar Letna a Veleslavin — navoz, odvoz,
RZ.
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4.4 Zakladni zafrizeni stavenisté

4.4.1 Hlavni zarizeni stavenisté (HZS)

Objekty kancelafi. Hlavni zafizeni stavenisté (HZS) je navrZzeno pouze v jediné lokalité, a to
umisténim do stavajiciho a rozlehlého objektu Vypravni budovy (st.km 3,685) Zelezni¢ni stanice Praha
Dejvice. Budova ve vlastnictvi a na pozemku Spravy Zeleznic pfiléha ke stavajicimu kolejisti, je jedno
az tfipodlazni celkovou s pudorysnou plochou 1 050 m2. Vyuzitelné (pro stavbu zbytné) plochy
kancelafi budou feSeny ve spolupraci s dot¢enym odborem spravy majetku v nésledujicim stupni
dokumentace. Pokud by vyc€lenéné plochy kancelafskych prostor ve VB stavbé nedostaCovaly, je za
VB v zéaloze ZS (st.km 3,740, 370 m?), kde Ize, v podobé do¢asnych patrovych sestav mobilnich bunék
kancelafskych i socialniho zafizeni, potfebné prostory doplnit.

Parkovani. Ve sméru staniceni je pfed VB vyhrazena (a jiz dnes funkéni) plocha pro parkovani
(HZSp, st.km 3,620, 280 m?) osobnich aut vedeni stavby, dozor( investora a hlavnich dodavatelu.
Objem stavby (resp. mnozstvi SO a PS a jejich slozitost) pfedpoklada ucast velkého mnozstvi
subdodavateld, ktefi budou €asto v nutném spojeni a koordinaci s vedenim stavby — pro tyto ucastniky
stavby bude smérem ke kolejisti stanice v ulici Vaclavikova vyhrazen parkovaci pruh dl. cca 120 m.

Poloha HZS je téméF v poloviné stavby, v misté kliCovych stavebnich objektl (konec tunelu
Bubene€, hloubena stanice Dejvice, tunel Dejvice, portaly obou raZzenych tuneld) s velmi dobrou
dostupnosti kapacitnich silnic na zacatek (Stromovka — Pod Kastany, Korunovaéni, Veletrzni,
Strojnicka, Oveneckd) i konec (Veleslavin — Svatovitska, Evropskd) stavby.

4.4.2 Recyklacni zakladny (RZ)

Recyklaéni zakladny jsou u ZelezniCnich staveb vétSinou zakladany pro recyklaci stavajiciho
$térkového loze (SL). Zde je rozsah snaseného kolejité v podstaté minimalni (v pfipadé opousténé
trati mezi Dejvicemi a Veleslavinem je SL ponechano). Hlavnim dGvodem existence RZ pro stavbu je
vytézeny skalni material hloubenych tuneld, ktery se po pfedrceni pro snadnou zhutnitelnost pouzije
na zpétné zasypy novych tunelll. Pfedpokladem je pfedrceni cca 50% pouzitelného vytéZzeného
materialu. Vzhledem k charakteru materialu (tendence bfidlic v pribéhu ¢asu vétrat a rozpadat se) a
pomérné dlouhé (pfes rok) dobé ulozeni je pfedepsano (min.doporuéeno) pfedrceni materialu provadét
nejdfive jeden meésic pfed vilastnim uloZzenim do zasypu.

V rdmci stavby jsou RZ navrZeny na tfech mistech, a to v ramci velkych ploch pro mezideponii u
stavebnich dvort:
- Letna s plochou 2 500 m?, kde je material na zasyp skladovan pro tunely Stromovka, Bubene¢ a
Dejvice a hloubenou stanici Dejvice; plocha je vodorovna, Stérkova bez zpevnéni; silniCni pfijezd je
z ulice Milady Horakové po stavenistni komunikaci (ploSe) mezi mezideponiemi s vyjezdem pres ul.Na
Spejcharu zpét na M.Horakové,
- Veleslavin s plochou 2 000 m?, zde je materiadl na zasyp skladovan pro tunel Veleslavin; plocha je
v mirném svahu, ¢astecné zatravnéna a ¢aste¢né zpevnéna vybetonovanou plochou (ZS st.km 6,765);
pfijezd a vyjezd k/z RZ je od kfizovatky Alzirska x Kladenska po ulici V Pfednim Veleslaviné, polni
cestou a dale na téleso stavajici Zelezniéni trati s demontovanym kolejovym roStem,
- Ruzyné s plochou 1 450 m? (ZS n.km 11,620); zde se jedna o alternativu umisténi RZ Veleslavin
s tim, Ze |ze pfedrtit skalni material pro nakladku a odvoz materialu na skladku po Zeleznici; jedna se
o plochu mezi novou stanici Ruzyné a opusténou trati smér Kladno, ktera byla (resp. bude) vyuzita
vramci pfedchozi stavby v useku P.Ruzyné-Leti$t€ Praha; pfijezd a vyjezd k/z RZ je mozné
zaokruhovat z ul.Drnovska po polnich cestach.

4.4.3 Betonarny

V ramci stavby je velka ¢ast konstrukci (zejména hloubenych tuneld) realizovana monoliticky z
betonu. Proto jsou v rdmci stavby vytipovany stavajici nebo navrzeny nové lokality pro Betonarny.
Jednd se o néasledujici lokality:
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- TBG Metrostav, ktera by slouZila pro objekty PJD na trati, nadjezd, zdi a tunel Stromovka;
umisténi je od zacatku stavby severné za Vitavou mezi ulicemi Podbabska a Nova Podbabské; pfijezd
k aredlu je od ulice U Vystavisté prfes Partyzanskou a Trojsky most; betonarna je na vétSinovém
pozemku TBG Metrostav s.r.o. a na malé ¢asti na pozemku Hl.m.Praha s celkovou vymeérou 11 100 m?2.

- Bubny, zde je betonarna alternativné umisténa v pfedchazejici stavbé modernizace ftrati
P.Bubny-P.Vystavisté (n.km 0,755); jedn& se o prostor rozstépu trati smér Kralupy a Kladno; toto
zarfizeni je alternativou stavajici betonarny TBG Metrostav, tedy slouZzi pro stejné objekty - PJD na trati,
nadjezd, zdi a tunel Stromovka; silniéni pfistup je z kfizovatky ulic Bubenska x Na Sachté&, kterou bude
nutné (pro vyjezd do ul.Bubenska smér Vystavisté) Castecné dopravné upravit; viezd do arealu je pies
pozemky Bubny Development, vlastni aredl je ve vlastnictvi Ceskych drah s celkovou vymérou
1 700 m?, vSe na Stérkovém podkladu po sneseni kolejového rostu; betonarna je o cca 1,2 km blize
vlastni stavbé nez stavajici betonarna TBG Metrostav.

- Dejvice, v prostoru Stavebniho dvora Dejvice (ve st.km 3,880) mezi veleslavinskym zhlavim
stavajiciho kolejisté Zst.Dejvice a vjezdovymi portaly StfeSovickych tunell; slouzi vystavbé objektl
tunelt Bubened, Dejvice, stanice Dejvice a vnitfniho vybaveni (chodniku a PJD) StfeSovickych tuneld;
vjezd/vyjezd od ulice Svatovitské z obou sméru (od Prasného mostu ke ,Kulataku a z opaéného od
~Kulataku“ k PraSnému mostu podjezdem podél stavajici trati); betonarna je na pozemku Spravy
Zeleznic s celkovou vymeérou 1 900 m?, v§e na zpevnéném betonovém podkladu.

- Veleslavin, zde je zafizeni navrzené jako nové ve stkm 6,615; slouzi pro objekty tunelu
Veleslavin a vnitini vybaveni (chodniky a PJD) Casti pravého StfeSovického tunelu; plocha je v mirném
svahu, CasteCné zatravnéna; pfijezd a vyjezd kiz RZ je od kfizovatky Alzirska x Kladenska po ulici
V Pfednim Veleslaving, polni cestou a dale na téleso stavajici zelezni¢ni trati s demontovanym
kolejovym roStem; betonarna je na pozemku soukromé firmy Shelton CZ, s.r.o., s vymérou 2 300 m?.

- Ruzyné, kde se jedna o stavajici betonarnu Skansky Transbeton jako alternativni moznosti
k nové betonarné na Veleslaving; vzdalenost ke stavbé je cca o 3 km dale nez nova betonarna
Veleslavin; slouzi pro objekty tunelu Veleslavin a vnitfni vybaveni (chodniky a PJD) ¢asti pravého
StreSovického tunelu; spojeni ke konci stavby je od betonarny v ulici U Prioru pfes ul. U Silnice,
Libockou a Evropskou; betonarna je na pozemku Skansky Transbeton s celkovou vymeérou 3 900 m?.

4.4.4 Mezideponie vytézeného materialu na stavbé

V této stavbé se jedna o pomérné rozsahlé a kapacitni plochy ZS, které jsou uréené pro doCasné
(ale dlouhodobé po dobu stavby — 4 az 5 let) ulozeni vytézeného zemniho (pfip. skalniho) materialu
Z UsekU cCasti oteviené trati, hloubenych tuneld a hloubené stanice. Na dobu uloZeni bude material
vrstven do vySky cca 5 m (max. 10 m). Kapacita Mezideponii je odhadnuta (s vySkou uloZeni do 5 m)
v Urovni 1.etapy na cca 425 tis.m3, v arovni 2.etapy na cca 365 tis.m?3.

Material pouZitelny bude slouZit pro zavéreéné zasypy novych tunell. Cést tohoto materialu
(odhad cca 50%) bude (pro zajisténi hutnitelnosti) pfed pouzitim upraven na RZ.

NepouZzitelny material (identifikovany jiz pfi hloubeni) bude (pfes kratkodobou mezideponii)
prubézné nakladnimi auty prepraven do mist prekladky na Zzelezniéni nebo lodni dopravu a jejim
prostfednictvim odvazen na zatim neurCené ,vzdalené skladky“. V pfipadé odvozu lodni dopravou
bude vyuzit pfistav HoleSovice. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy se uvazuje o pfekladkovych mistech (viz
kapitola 2.2.3 Pfekladkova mista) v Zst. P.Dejvice, v nové zst. P.Ruzyné a alternativné i v Zst. P.Bubny.

S materialem z raZzenych (StfeSovickych) tuneld neni k naslednému vyuZiti ve stavbé uvazovano
vlibec. Tento material se bude ze Stavebniho dvora Dejvice (na neuréené ,vzdalené skladky") odvazet
Zelezni¢ni dopravou pfimo. Pokud bude materialu vice, nez doprava bude stacit odvaZzet, bude odlozZen

tunelt bude koncit na Mezideponii konsolidace, kde po odvodnéni (schopnosti nalozit material na
vysypné vozy) bude naloZen a bezprostfedné odvezen. V pfipadé, ze bude k dopravé po zeleznici
pouzit kontejnerovy systém typu Innofreight, nebude nutné plochy Mezideponie konsolidace vyuZivat,
protoze kaSovity materiadl bude mozné nakladat okamzité.
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4.4.5 Definitivni uloZzeni materialu

Mista tzv. blize neurCenych ,vzdalenych skladek“ jsou zatim velkou nezndmou. Projektantem
jsou navrhované moznosti uloZeni (zaatek r.2017) - Dalejsky lom (lokalita Na PozZarech) nebo vyuziti
(na konci r.2017 a béhem r.2018 projektované) stavby modernizace trati Kolin-Babin (v¢&.Libické
spojky), kde je nasypového materialu nedostatek.

V pfipadé lokality Dalejsky lom je sou¢asna situace tato:

- lom patfi spole¢nosti Kamenolomy CR a jiz fadu let se zde net&Zi, protoZe se nepodafilo obnovit

vSechna povoleni k téZbé potfebna,
- vlastnik lomu hleda cestu jak lom dovést do stabilizovaného stavu, ktery umozni pfedani jinému
subjektu pro dalsi vyuziti, ale uz ne t€zebniho charakteru

{1 d
| T
f

~to jg onen lom

\
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- k nalezeni vhodného feSeni byla pfed vice nez dvéma lety vyzvana spolecnost Nika Atelier, ktera po
prfedbéznych jednanich s nékterymi dot€enymi organy a vhodnymi partnery navrhla nasledujici postup:
a) dotézit zbyvajici registrované zasoby kameniva v lomu (otdzka jednoho roku), kde by byla
pro dopravu materialu vyuzita Zeleznice (resp. obnovena byvala viecka vapenky, ktera by

byla vyuzita i zpétné pro navoz-zavezeni urcité ¢asti lomu),

b) nasledné v lomu vytvofit pfirodni amfiteatr antického typu (akusticky) na jehoz vystavbu by
bylo nutné (do ¢asti vytézeného lomu) ziskat zeminu a kamenivo dopInénim na uvazovany
tvar (objem cca 800 tis.m3),

c) dalSi ¢asti lomu by byly ponechany citlivému krajinafskému ztvarnéni (véetné vodni plochy)
s doplnénim stavebné méné naroénym vybavenim napf. sochafského parku, mist pro
rekreaci apod., které by vyuZivaly technické zdzemi amfiteatru,

d) v misté Zelezni¢ni trati by pak mohla vzniknout zastavka, ktera by nabidla a zhodnotila nové
kulturni a oddychové centrum nejen pro méstskou &ast Reporyije.

V pfipadé stavby Kolin-Babin (v&.Libické spojky) je sou€asna situace nasledujici:

- vzdalenost obou staveb je zhruba 100 km, potfeba naspového materialu pro Libickou spojku
(Zelezni¢ni ¢ast) je cca 450 tis. m3, pro ¢ast silniéni cca 150 tis. m3, (ve var.1 az 220 tis. mq),

- v rozsahu stavby jsou docasné (zalozni) plochy pro ulozeni zem.materialu k dispozici cca 135-150
tis m3, pfimo v Zst.V.Osek je na ploSe CD k dispozici plocha 15 tis.m?2 s kapacitou cca 75 az 120 tis. m?3,
- pokud by pro vyhledovou stavbu byly investorem Spravou zeleznic vykoupeny nékteré stavajici
plochy budoucich naspl (pouze dil¢i ¢ast stavby), bylo mozné do naspu postupné umofit vétsinu
potfebného materialu s tim, Ze by mohly byt naspy dostate¢né pfedem konsolidovany (vyhodou by bylo
zkraceni vlastni stavby minimalné o jeden az 1,5 roku),

- v pfipadé, Ze by do uvedené stavby byly dopraveny hmoty téZzené (resp.razené) z modernizovanych
usekl trati Praha-Kladno (v€.novostavby Ruzyné-Letis§té), bylo by nutné do investiénich nakladu
zapocitat naklady na zlepSeni zemin.

Jiné vhodné lokality:
V ramci hledani lokalit vhodnych k uloZeni pfebytku vytéZzené materidlu byla vytipovana moZznost
uloZeni v oblasti lomd Mofina. Na provoze Holy Vrch je mozné ulozit ro€né 410 tis. tun vykopovych
zemin. Celkova kapacita pro ulozeni je poditana okolo 6,2 mil tun, tzn. pfedpokladame provoz zafizeni
po dobu min. 20 let.

V dobé zpracovani dokumentace probihaji jednani o ulozeni prebytk(l z celého souboru staveb
Zelezniéniho spojeni Prahy, Letisté a Kladna.

4.4.6 ZS Svatovitskych objektu

ZS Svatovitskych objekt(l ma za ukol zabezpedit prichod jednokolejnych razenych StfeSovickych
tuneld tak, aby nebyl dotéen silni¢ni provoz sestupové rampy z ulice Svatovitské smér Brusnicky tunel
podzemni komunikace Méstského okruhu.

Soudasti ZS a praci v ramci Svatovitskych objektd jsou:

- pazena jama zajisténa prevrtavanymi pilotami (vyztuz sklolaminatem) v profilu levého Stfes.tunelu,
-, v&jit* vodorovnych mikropilot délky 20 m nad pravym StfeSovickym tunelem pod silniéni rampou,
- injektéZni blok svislych mikropilot do profilu levého Stfes.tun.jako mechanické omezeni délky protlaku,
- protlaky délky 23 az 39 m zfizené technologii mechanizovaného mikrotunelovani (tzv. pipe roofing)
jako zpeviujici obalka pro levy StfeSovicky tunel pod silni¢ni rampou,

Priklad ZS pro mikrotunelovani — hlavni ¢asti jako celek a dil¢i detaily.
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Priklad ZS pro mikrotunelovani v realném, povrchové stisnéném prostoru.

- technologické zafizeni pro mikrotunelovani véetné pfivodu elektrické energie (pfipojka 400V) a
nejlépe i vody (pfitomnost hydrantu);
- elektrickou pfipojku 400V si bude zajisStovat dodavatel stavby; bud' si zajisti napojeni z verejné sité
PRE nebo (v pfipadé, Ze bude na stavebni dvar Dejvice jiz napojena a zprovoznéna Rozpinaci stanice
9MV) bude provedena stavenistni pfipojka (rozvod) bud vedenim pod Svatovitskym nadjezdem podél
trati nebo kratsi cestou, vyvéSenim kabelu nad ul.Svatovitskou,
- pod ,deStnikem* protlak(i bude prostor vyruban metodou NRTM a nasledné vyplnén popilkobetonem,
- pazena jama z prevrtavanych pilot se po ukonceni vSech podzemnich praci vyplni rovnéz
popilkobetonem.

Pfistup na stavenisté je navrzen z kfizeni ulice Svatovitska x Pod Hradbami x sestupna silni¢ni
rampa do Brusnického tunelu; vyjezd pak v horni ¢asti ZS do ulice Milady Horakové smér ul.Patockova.

V souvislosti s kfizenim razenych tunell s ulici Svatovitskou je nutné zminit a upozornit na nutné
(a souvisejici) provizorni objekty a prace Dejvického portalu. Jedna se o:

- startovaci plato pro razici §tit StfeSovickych tunelt v délce cca 100 m od portalu v tl.2,5m pod
zakladovou deskou tunelu Dejvice,

- injektazni blok oblasti pro start TBM v délce 11 m provedeny svislou tryskovou injektdzi z povrchu
nad portalem nebo injektazi vodorovnou z ¢ela jamy portalu,

- Dejvick& Stola (razba metodou NRTM) pro provedeni stabilizacnich opatfeni (injektazniho bloku)
délky 80 m pode dnem Stoly mezi pravym a levym StfeSovickym tunelem Sifky 1,5 m,

- zpétné zaplnéni (zafoukani) Dejvické Stoly popilkobetonem.
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4.4.7 Ostatni mozna Zakladni ZS

Montézni zékladna (MZ) na sestaveni kolejovych rostu Zzel.svrS8ku neni vibec uvazovana.
Duvodem je skutenost, Zze az na ¢ast zacatku dvoukolejné trati v délce cca 430 m je zfizovana Pevna
jizdni draha (PJD) v monolitické podobé. Pro novy kolejovy rost Ize v krajnim pfipadé vyuzit ¢asti
plochy Stavebniho dvora Bubny (ZS n.km 0,710 nebo n.km 0,755).

Obdobné neni MZ zfizena ani jako prostor pro demontaz stavajicich kolejovych poli. UvaZuje
se pouze o jejich vytrhani (napf. technologii PKP) a odvoz k demontazi na investorem uréenou plochu
Tratového okrsku (TO) pfislusného Oblastniho feditelstvi Praha. Pokud by vSak byl zhotovitel donucen
kolejovy roét rozebrat a odvézt na skladku a do Srotu pfimo na stavbé, Ize vyuzit plochy Stavebniho
dvora Dejvice, zejména ZS Skladky materialu ve st.km 3,840.

Pfedmontéz vyztuze. Vzhledem k vyznamnému rozsahu monolitickych konstrukci hloubenych
tunell (zakladova deska, nosné stény a zastropeni) v&. vnitfnich konstrukci chodnikd a PJD je vhodné
uvazovat o plochach ZS na pfedmontaz vyztuznych ,armokosd“. Pokud by tyto nebyly, jako dil¢i bloky
predmontovany ve vyrobni hale nékterého z dodavateli a takto na stavbu dovezeny, bylo by, pro
urychleni stavby, nutné ,armokose“ pfedmontovat na stavbé. Jako vhodné plochy je mozné uvazovat
se stejnymi misty jako v pfipadé MZ v pfedchozim odstavci.

Mezideponie ornice nejsou na stavbé vibec navrzeny. VeSkera plocha je v katastrech ozna¢ena
jako ostatni s vyjimkou malé Casti Mezideponie pro konsolidaci (n.km 4,000) ve stavebnim dvofe
Dejvice, kde se ornice sejme a nahrne k zdzené vychodni ¢asti této plochy a pak ploch podél nové
zst.P.Ruzyné, kde se jedna o plochy ZS z pfedchozi stavby v€. Mezideponie ornice a pfipadna ornice
se umisti na plochy opusténé (byvalé) tratové koleje (délky 300 m a Sifky 10-20 m). Sejmuti ornice by
mohlo byt uskute¢néno i na ploSe ZS n.km 5,795 pro Vétraci Sachtu s Technologickym objektem
s uloZzenim na vedlejsi Mezideponii v n.km 5,820.

Ohledné ulozeni ornice plati pravidlo, Ze se nenavazi na vysoké haldy, jako je to mozné u ostatni
téZené zeminy, ale je doporucen lichobé&znikovy nebo trojuhelnikovy tvar s vySkou haldy 2 m (max.3)
a sklonem svahu v uhlu cca 45 stupnu. Zpétné pouziti ornice je na stejna mista, odkud byla sejmuta.
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4.5 Rekapitulace ploch ZS a pristupt do kolejisté

4.5.1 Tabulka ZS

Pozndmka:
Orientace umisténi ZS vlevo nebo vpravo je ve sméru staniceni trati. SD = stavebni dvur (viz kap.4.3)
Stgvebm ,Sta_?lf:em (km), Plocha Umisténi Druh ZS, prip. lokalita
Usek |stavajici nové (m?)
00 - - 16 500 mimo Pristav HoleSovice, Jankovcova
00 - - 11 100 mimo Betonarna TBG Metrostav, Povltavska 440
02 - 0,710 4 400 vpravo Mezideponie a nakladka, SD Bubny
02 - 0,755 1700 vpravo alt. Betonarna Bubny, SD Bubny
04 1,595 1,855 160 vpravo Zazemi stavby (nejedna se 0 pInohpdnotné ZS),
Stromovka nadjezd, zdi
04 2,140 2,400 3800 stfed ZS pro trat a tunel Stromovka, Korunovacni / U Sparty
04 2,355 2,610 620 vilevo klasické ZS, tunel Bubene¢, Nad Kralovskou oborou
04 2,415 2,670 715 vlevo klasické ZS, tunel Bubene¢, Nad Kralovskou oborou
04 - - 10 200 vlevo Mezideponie |. drceny kdmen, SD Letna, M.Horakové
04 - - 10 700 vlevo Mezideponie Il. zemina, SD Letna, M.Horakové
04 - - 2 200 vlevo Mezideponie lll. rezerva, SD Letna, M.Horakové
04 - - 2 500 vlevo Recyklaéni zakladna, SD Letna, M.Hordkové
04 2,735 2,990 460 vlevo klasické ZS, tunel Bubened
04 2,770 3,025 140 vpravo klasické ZS, tunel Bubenecd
04 2,775 3,030 1160 vlevo klasické ZS, tunel Bubene&, M.Horakové
04 2,815 3,070 310 vpravo klasické ZS, tunel Bubenec, U Vorlikl
04 2,820 3,075 420 vlevo klasické ZS, tunel Bubene¢, U Vorlikl
04 3,055 3,305 5 250 vlevo klasické ZS, tunel Bubenec¢, M.Horakové x Pelléova
04 3,195 3,445 960 vlevo klasické ZS, tunel Bubene¢, M.Horakové
05 3,400 3,650 830 vpravo klasické ZS, SD Dejvice, Dejvicka
05 3,535 3,985 2 200 vpravo ZS skladka materialu, SD Dejvice, Vaclavkova
05 3,505 3,755 340 vlevo klasické ZS, SD Dejvice
05 3,620 - 260 vpravo HZSp, SD Dejvice, Vaclavkova
05-01 3,630 3,885 6 900 vilevo Mezideponie prekladka, SD Dejvice
05-02 - 3,790 290 vlevo klasické ZS, SD Dejvice
05-02 - 3,880 2 600 vlevo Mezideponie, SD Dejvice
05 3,685 - 1050 vpravo HZS, SD Dejvice, Vaclavkova
05-02 3,700 3,950 330 vpravo klasické ZS, SD Dejvice
05 3,740 - 370 vpravo klasické ZS, SD Dejvice, Vaclavkova
05 - 4,000 3000 vlevo Mezideponie, SD Dejvice
05 3,840 - 4100 vpravo ZS skladka materialu, SD Dejvice, Vaclavkova
05-01 - 4,080 2 980 vpravo ZS razenych tuneld, SD Dejvice
05-01 3,855 - 1800 vpravo Mezideponie prekladka, SD Dejvice
05-02 - 4,070 2 000 vpravo ZS razenych tunelli, SD Dejvice
05-02 3,810 - 900 vpravo Mezideponie, SD Dejvice
05-02 3,880 - 1900 vpravo Betonarna, SD Dejvice
06 - 4,240 900 pres klasické ZS, Svatovitské objekty
06 - 4,290 300 pres klasické ZS, Svatovitské objekty
06 - - 3500 vlevo alt. Mezideponie IV., U Prasného mostu
06 - 5,795 1500 vpravo klasické ZS, tunely StfeSovice, Sibeliova
06 - 5,820 370 vpravo Mezideponie, tunely StfeSovice, Sibeliova
Staniceni (km) Plocha |[Umisténi Druh ZS, prip. lokalita
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Stg\slggnl stavajici| nové (m?)
06 6,615 - 2 300 vpravo Betonarna, SD Veleslavin
06 6,690 - 11300 | vpravo Mezideponie, SD Veleslavin
06 6,765 - 2000 vpravo Recyklaéni zakladna, SD Veleslavin
06 7,055 7,385 470 vpravo klasické ZS, tunel Veleslavin
06 7,270 7,590 1430 vpravo Mezideponie, tunel Veleslavin
06 7,390 7,710 800 vlevo klasické ZS, tunel Veleslavin
07 7,870 8,190 1140 vpravo Mezideponie, tunel Veleslavin
10 - - 11500 | vpravo Mezideponie, SD Ruzyné, U Prioru
10 - - 3900 vpravo Bet.Skanska Transbeton, SD Ruzyné&, U Prioru 938/6
11 11,110 11,370 6 000 vpravo Mezideponie, SD Ruzyné, zst.P.Ruzyné
11 11,260 11,520 7 200 vpravo Mezideponie, SD Ruzyné, Zst.P.Ruzyné
11 11,380 11,620 1450 vpravo Recyklani zadkladna, SD Ruzyné, Zst.P.Ruzyné
11 11,450 11,690 1700 vpravo Mezideponie, SD Ruzyné, Zst.P.Ruzyné

Celkova plocha ZS je pro l.etapu 155 395 m?

z toho je: - 20 015 m? klasicka ZS
- 83 340 m? Mezideponie (vytéZzeného materialu, pro nakladku, ...)
- 2980 m? ZS Razenych tunelu
- 6 300 m? ZS Skladka materialu
- 5950 m? Recykla¢ni zakladna (RZ)
- 19 350 m? Betonarna
- 1310 m? HZS v¢.parkovisté
- 16 500 m? pristav HoleSovice

Celkové plocha ZS je pro 2.etapu 151 735 m?

z toho je: - 20 635 m? klasicka ZS
- 78 140 m? Mezideponie (vytéZzeného materialu, pro nakladku, ...)
- 2000 m? ZS Razenych tunelu
- 6300 m? ZS Skladka materialu
- 5950 m? Recykla¢ni zakladna (RZ)
- 20 900 m? Betonarna
- 1310 m? HZS v¢.parkovisté
- 16 500 m? pristav HoleSovice

4.5.2 Tabulka pristupt k trati a do kolejisté

Poznamky:
Orientace umisténi ZS vlevo nebo vpravo je ve sméru staniceni trati.

Staniceni (k
Stav. | Stanicenikm) |-\ coean Ur&eni pfistup, lokalita
Usek | stavajici nové
04 2140 2.400 jamou Pfijezd ze ZS pro Stromovku rc(ia?nltjoagdoru stavby (upravena zemni
04 2,475 2,730 dno jamy z ul.U Sparty zleva, tunel Bubeneg, pro I.blok (zemni rampa)
04 2,825 3,080 | oboustranné prejezd P2, ul.U Vorlika, tunel Bubenecg, pro Ilv.blok
04 2,960 3,210 dno jamy |z ul.M.Horakové zleva, tunel Bubenec, pro llv.blok (zemni rampa)
04 3,000 3,250 vlevo z ul.M.Horakové, tunel Bubeneg, pro llv.blok
04 3,070 3,020 dno jamy |z ul.M.Horakoveé zleva, tunel Bubeneg, pro llv.blok (zemni rampa)
04 3,110 3,360 | oboustranné z ul.Pelléova, tunel Bubenet, pro llv. a lll.blok
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?‘a"- ,Sta_r,uf:enl (km), Umisténi Uréeni pristup, lokalita
Usek | stavajici nové
04 3,150 3,400 dno jamy z ul.Pelléova, tunel Bubeneg, pro lll.blok (zemni rampa)
05 3,280 3,530 | oboustranné z ul.M.Horékové a Dejvicka
05 3,440 3,695 vpravo z ul.Dejvicka
05-02 | 3,515 3,765 dno jamy ze stavenistni komunikace, pro Zst. Dejvice (zemni rampa)
05-02 | 3,555 3,810 vlevo ze stavenistni komunikace, Zst. a tunel Dejvice, pro zst. a Il. blok
05-02 - 3,850 dno jamy ze stavenistni kom., tunel Dejvice, pro Il. blok (zemni rampa)
05 3,620 - vpravo z ul.Véaclavkova ke stavajicimu kolejisti
05 - 3,965 vlevo ze stavenistni komunikace, tunel Dejvice, pro I. blok
05 ) 4.010 dno jamy ze stavenistni komunikace, tunel Dejvice, pro |. blok (zemni
rampa)
05 3,755 - vpravo z ul.Vaclavkova ke stavajicimu kolejisti
06 ) 7385 dno jamy z ul.Nad Hradnim potokem, tgnel Veleslavin, pro I.blok-jama
(zemni rampa)
06 7,100 7,425 vlevo z ul.Nad Hradnim potokem, tunel Veleslavin, pro I. blok-jama
06 7,100 7,425 vpravo ze stavenistni komunikace, tunel Veleslavin, pro I. blok-stavba
06 7,280 7,600 dno jamy z ul.Kladenska, tunel Veleslavin, pro Ilv. blok (zemni rampa)
06 7,330 7,650 | oboustranné z ul.Kladenska a U Zamecku, tunel Veleslavin, pro Il. blok
06 7,380 7,700 dno jamy z ul.Kladenska, tunel Veleslavin, pro Ilz. blok (zemni rampa)

4.6 Bezpeénost pfi vystavbé a ochrana ZP

Bezpecénostni opatreni pii provadéni staveb.

Po dobu celé vystavby musi byt pfi vSech pracich v ramci staveb dodrzena obecna Vyhlaska
Ceského Ufadu bezpeénosti prace a Ceského bariského ufadu 6.601/2006 Sb. o bezpeénosti prace a
technickych zafizeni pfi stavebnich pracich a Nafizeni vlady €.591/2006 Sb., o blizSich minimalnich
pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich (oba dokumenty s ucinnosti od
01.01.2007).

Z draznich predpist se pak bezpe&nost pfi praci v kolejisti fidi predpisem SZ Bp1 o bezpeénosti
a ochrané pfi praci (uginnost od 01.10.2013) a TKP staveb statnich drah SZ, kap.1.13 Bezpe&nost
prace, ochrana zdravi a provoz technickych zafizeni, zejména podkapitola 1.13.3 BOZP v kolejich a
jejich blizkosti. Zhotovitel rozpracuje uvedené normalie s ohledem na podminky konkrétnich objektd a
praci se zvlastnim pfihlédnutim k:

praci v prijezdném prufezu provozované trati,

préaci ve vysSkach,

praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
manipulaci s bremeny.

VSichni pracovnici zhotovitele musi byt s pfedpisy prokazatelné seznameni.

Vedouci praci zhotovitele musi byt drzitelem dokladu o Odborné zkousce podle Pfedpisu SZ
Zam1 o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy (ucinnost od
01.09.2014), ktery upravuje podminky pracovni ¢innosti na drahach provozovanych SZ..

Udaije o zvlastnich opatfeni a o provadéni vyZadujicim bezpedénostni opatieni

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrZovat pfi vSech
ukonech, které souviseji s bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se Zakonem
€.225/2012 Sb., o zajisténi daldich podminek bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi praci a navazujicimi
nafizenimi vlady, pfedevSim ve vytvoreni spravnych podminek pro dodrzeni pfisluSnych predpist, na
stavenisti i pfi ochrané vefejnosti. Zejména se jedna o dodrzeni pozadavkl na pracovisté a pracovni
prostfedi, vyrobni a pracovni prostfedky a zafizeni, organizaci prace a pracovni postupy. Musi provést
opatfeni vedouci k pfedchazeni ohrozeni zZivota a zdravi. Ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Budou-li na stavenisti plsobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel
stavby povinen zajistit potfebny pocet koordinator(i bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti
(dale jen "koordinator") s pfihlédnutim k rozsahu a slozitosti dila a jeho naro¢nosti na koordinaci a to
jak ve fazi pfipravy, tak ve fazi jeho realizace.

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykonavany prace a Cinnosti vystavujici
fyzickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poskozeni zdravi. Stavebnik stavby zajisti, aby pred
zahajenim praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti
(dale jen "plan") podle druhu a velikosti stavby tak, aby plné vyhovoval potfebam zajisténi bezpecné a
zdravi neohrozujici prace. V planu je nutné uvést potfebna opatfeni z hlediska ¢asové potieby i
zpusobu provedeni; musi byt rovnéz pfizplsoben skute€nému stavu a podstatnym zménam bé&hem
realizace stavby.

Pracovnici dodavatelskych organizaci musi byt o bezpecnostnich pfedpisech prokazatelné
seznameni a proskoleni.

Ekologicka opatreni pfi provadéni staveb.

Z prostord ZS nebude stavba produkovat zadné Skodlivé odpady (pohonné hmoty, maziva,
cement a pfisady z betonovych smési, hmoty a latky pro izolace objektli apod.), které by zejména v
oblasti vodote&i mohly zapficinit ekologickou havarii. PFi provadéni stavby je vici okoli nutno dodrzovat:

ochranu proti znecistovani pfilehlych komunikaci,

ochranu proti nadmérné prasnosti,

ochranu proti hluku a vibracim,

ochranu proti zneciStovani podzemnich i povrchovych vod,
ochranu proti ponieni vzrostlé zelené.

Vliv provadéni staveb na zivotni prostredi.

Problematika provadéni stavby s urCenim pfisluSnych opatfeni proti znecisténi Zivotniho
prostfedi je podrobné zpracovana v elaboratu v pfiloze dokumentace stavby. Pro uréeni mista likvidace
odpad( jsou zde doporu¢ené mozné blizké skladky. Nevyuzity material stavby bude odvezen na trvalé
skladky, pfipadné u nebezpecnych odpadi odvezen na uréené skladky k recyklaci do mist dle navrhu
v kapitole B.6 ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi®.

Ochranu zivotniho prostfedi Ize v danych souvislostech vyloZit jako vztah mezi stavbou v pribéhu
vystavby i uzivani a vnéjSim (pfirodnim) prostfedim, tj. plsobenim vystavby a provozované stavby na
pfirodni okoli napf. emisemi ¢i odpady.

V oblasti ochrany Zivotniho prostfedi zadavatel a zhotovitel stavby pfi realizaci vSech €innosti na
stavenisti postupuje s maximalni Setrnosti k Zivotnimu prostfedi a dodrzuje pfislusné pravni pfedpisy v
platném znéni, zejména:

e zakon €.17/1992 Sb., o zZivotnim prostiedi ve znéni pozdéjSich pfedpisu,

e zakon €.201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi ve znéni pozdéjSich pfedpisu,

e zakon €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjsich predpisli (zejména § 7-8 o
ochrané a kaceni dfevin),

e nafizeni vlady €.9/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZzadavky na vyrobky z hlediska emisi
hluku ve znéni pozdéjSich predpisd,

e zakon €.541/2020 Sb., o odpadech ,

e zakon €.350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych pfipravcich ve znéni pozdéjSich
predpis,

e vyhlaska MMR €.20/2012 Sb. o technickych pozadavcich na stavby,

e nafrizeni vlady €.272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci,

e zakon €.258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpisl (zejména jde o
definici chranéného venkovniho prostoru a chranéného venkovniho prostoru staveb)
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Ochrana stavaijici zelené a pudy

PF¥i provadéni praci bude dodrzovana CSN DIN 18 915 Prace s ptidou, CSN DIN 18 916 Vysadby
rostlin, CSN DIN 18 917 Zakladani travnika, CSN DIN 18 918 Technicko-biologicka zabezpecCovaci
opatieni, CSN DIN 18 919 Rozvojova a udrzovaci pé&e o rostliny a CSN DIN 18 920 Ochrana stromd,
porostl a ploch pro vegetaci pfi stavebnich €innostech (nalezita ochrana dfevin v dosahu stavby po
dobu vystavby pfed poskozenim).

Ochrana pred hlukem a vibracemi

Zhotovitel stavby bude provadét a zajisti stavbu tak, aby hlukova zatéz v chranéném venkovnim
prostoru staveb vyhovéla pozadavkim stanovenym v Nafizeni viady €. 272/2011 Sb., kde je stanoveno,
Ze hladina hluku ze stavebni &innosti v chranénych venkovnich prostorech staveb nepfekroCi
hygienicky limit LAeq,s 65 dB v dobé 7.00-21.00 hod, LAeq,s 60 dB v dobé 6.00-7.00 hod a 21.00-
22.00 hod, LAeq,s 45 dB v dobé 22.00-6.00 hod, a Ze hladina hluku ze stavebni €innosti v chranénych
vnitfnich prostorech staveb (v bytech) nepfesahne:

a) v pracovni dny v dobé 7 do 21 hodin LAeq,s 55 dB, od 6 do 7 a od 21 do 22 hodin LAmax 40

dB, od 22 do 06 hodin LAmax 30 dB,

b) ve dnech pracovniho klidu od 6 do 22 hodin LAmax 40 dB, od 22 do 06 hodin LAmax 30 dB.
Hygienicky limit vibraci (horizontalni a vertikalni) vztaZeny k dobé trvani vibraci T v chranénych

vnitfnich prostorech staveb je vyjadfeny primérnou vazenou hodnotou:

a) hladiny zrychleni vibraci Law,T 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni vibraci aew,T 0,0056 m/s2.
K témto hodnotam se pfifazuji korekce v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a povaze vibraci.

Ochrana pred prachem

Zvyseni prasnosti v dotéené lokalité provozem stavby bude eliminovano:

e duslednym ocisténim dopravnich prostfedkl (nekolejovych vozidel stavby) pfed jejich vyjezdem na
vefejnou komunikaci;

e pouzivané komunikace musi byt po dobu stavby udrZzovany v poradku a Cistoté. Pfi znecisténi
komunikaci vozidly stavby je nutné znecisténi bez pratahu odstranit a uvést komunikaci do
pGvodniho stavu, napf. pouzitim samosbérného vozu;

e uloZeni sypkého nakladu musi byt zakryto plachtami.

Pozarni prevence

Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény poZadavky vyhlasky
€.246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich predpisu a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb., o
technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsSich predpisl v rozsahu nezbytném
pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpedi pozaru a budou dodrZzovana
stanovena pozZarné bezpelnostni opatfeni, tj. zabezpedi stanoveni a dodrzovani podminek pozarni
bezpecnosti pfi provozované ¢innosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisu.
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4.7 Ochrannd pasma

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo je u drahy statni a regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné v3ak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Pfi rychlosti nad 160 km/h je ochranné pasmo drahy ve
vzdalenosti 100 m. Touto stavbou nebude stavajici ochranné pasmo dotceno.

Ochranné pasmo komunikace

Ochranné pasmo silnice l.tfidy je 50 m od osy pfilehlého jizdniho pasu (zpravidla vozovky). U
silnic Il. a lll. tfidy a mistnich komunikaci je 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu.
Ochranné pasmo komunikace bude dotéeno prfedevsim stavebni ¢innosti spojenou s opravou objektu
prejezdu, souvisejicich Uprav kabelizace zejména zabezpelovaciho zafizeni a rekonstrukci
Zelezni¢niho svrsku.

Ochranné pasmo vedeni elektrické energie

Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice,
vyrobny elektfiny a vedeni méfici, ochranné, fidici, zabezpe€ovaci, informaéni a telekomunikaéni
techniky.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni elektrické energie je vymezeno svislymi rovinami vedenymi
po obou stranach vedeni od krajnich vodi¢u, méni se podle napéti a u napéti do 110 kV i podle typu
izolace vodice:

e nad 1kV do 35 kV v€etné: - pro vodiCe bez izolace 7 m,
- pro vodice s izolaci zakladni 2 m,
- pro zavésna kabelova vedeni 1 m,
e nad 35 kV do 110 kV véetné: - pro vodice bez izolace 12 m,
- pro vodice s izolaci zakladni 5 m,
nad 110 kV do 220kV véetné 15 m,
nad 220 kV do 440 kV véetné 20 m,
nad 440 kV 30 m,
u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m,
u zarizeni vlastni telekomunikacni sité drzitele licence 1 m.

U podzemnich elektrickych vedeni je vymezeno ochranné pasmo svislou rovinou po obou
stranach krajniho kabelu ve vzdalenosti:
e do110kV 1m,
e nad 110 kV 3 m.

Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti:

e u venkovnich elektrickych stanic, stanic s napétim vétSim nez 52 kV a vyroben elektfiny v
budovach 20 m od oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,

e U stoZarovych elektrickych stanic a véZovych stanic s venkovnim pfivodem s pfevodem napéti
z urovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na uroven nizkého napéti 7 m od vnéjsi hrany pudorysu
stanice ve vSech smérech,

e U kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z urovné nad 1 kV a mensi nez
52 kV na uroven nizkého napéti 2 m od vnéjSiho plasté stanice ve vSech smérech,

e U vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

V ochranném pasmu venkovniho vedeni je zakazano zfizovat stavby, umistovat konstrukce,
uskladnovat hoflavé a vybusné latky, vysazovat chmelnice a nechavat rust porosty nad 3 m.

V ochranném pasmu podzemniho vedeni je zakazano provadét bez souhlasu zemni prace,
zfizovat stavby a umistovat konstrukce, které by znemozfovaly pfistup k vedeni, vysazovat trvalé
porosty a prejizdét mechanismy nad 3 (pfip. 6) tuny.
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Pisemny souhlas s ¢innosti v ochranném pasmu muze vydat provozovatel pfenosové soustavy
nebo pfislusny provozovatel distribuéni soustavy pokud to umozriuji technické a bezpecnostni
podminky. Souhlas neni soucasti stavebniho fizeni u stavebniho ufadu a musi obsahovat podminky,
za kterych byl udélen.

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci

Ochranna pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi nebo
kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:

e u vodovodnich fadll a kanalizacnich stok do DN 500 véetné 1,5 m,

e u vodovodnich Ffadl a kanaliza¢nich stok nad DN 500 2,5 m,

e u vodovodnich fadll nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad DN 200, jejichZ dno je ulozeno v
hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pfedchozich odrazek
zvySuji 0 1,0 m.

Ochranné pasmo plynovodu

U plynovod a plynarenskych zafizeni se ochrannym pasmem rozumi prostor ve vodorovné vzdalenosti
od vnéjsiho lice plynovodniho potrubi a padorysu technologické stavby, méfeno kolmo na jeho obrys:

o nizkotlaky (NTL) a stfedotlaky (STL) plynovod a plynovodni pfipojky v zastavéném uzemi obce
1m,

e vysokotlaké (VTL) plynovody a pfipojky 4 m,

o technologické stavby 4 m.

Pro plynova zafizeni jsou na obé strany plynovodu vymezovana (kromé& ochrannych pasem) také
bezpelnostni pasma. U VTL jsou to dle DN vzdalenosti:

e plynovod DN 80 a DN 100 15 m

e plynovod DN 150, DN 200 a DN 250 20 m

e plynovod DN 300, DN 400 a DN 500 (a vice) 40 m
Pro polohu kabelovych vedeni (v€.HDPE trubek pro sdélovaci vedeni) a plynovodu dodrzet:

e min. vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabely VN, NN a sdélovacimi pfi kfizeni je 0,3 m,

o kabely VN, NN a sdélovaci se ukladaji do tvarnicové chranicky v délce 2 m od plynovodu,

e nejmensi vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabelem VN a NN pfi soubéhu je 4 m, u
sdélovaciho kabelu 2 m (zde nutno opatfit vystraznou folii),

Pfi rekonstrukci Zelezniéniho svrsku a spodku, pracich na mostnich objektech a zdech, zvlasté v oblasti
VTL, spravce poZaduje:

pfed zahajenim praci zafizeni nechat spravcem vytycit,

prokazatelné seznamit pracovniky s existenci a trasou plynovodu,

prace provadét obezietné s ohledem na plynarenské zafizeni,

vykopové prace a zemni prace ve vzdalenosti do 4 m od plynovodu provadét zasadné rucné,
pfi Cisténi mostnich objektl v misté styku s plynovodem provadét rovnéz ruc¢né,

nové propustky situovat mimo ochranné pasmo plynovodu,

nové opérné zdi nesmi kfizit plynovod,

nové uzaviené objekty (Cekarny, technické budovy, trafostanice atd.) situovat mimo
bezpecnostni pasmo plynovodu,

nesnizovat ani nezvySovat stavajici kryti plynovodu,

neposkodit nadzemni ¢asti plynovodu (orientaéni sloupky, uzavéry atd.),

v ochranném pasmu neskladovat zadny stavebni ani jiny material,

pfipadné docasné zafizeni stavenisté (maringotky, mobilni buriky atd.) umistit ve vzdalenosti
nad 20 m od plynovodu,

e po dobu praci chranit plynovod proti mechanickému poskozeni silni¢nimi panely a ochranné
pasmo vyznacit vystraznou paskou.
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Ochranné pasmo sdélovacich kabell

Ochranné pasmo podzemniho komunika¢niho vedeni je 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

Ochranné pasmo lesnich pozemku

Ochranné pasmo lesnich pozemkl je 50 m od hranice lesa. Touto stavbou ochranné pasmo
lesnich pozemku neni nijak dotéeno.

4.8 Dil€i Zarizeni stavenisté
4.8.1 Stavebni oddil 04, Usek P.Vystavisté-P.Dejvice

Rozsah: v novém staniéeni km 1,619 — 3,470, délka 1,851 km
(nové staniCeni 1,619 = 1,360 stavajiciho staniceni)

Pristupy do kolejisté: - st.2,140 (n.2,400) rampa ze ZS pro Stromovku
- st.2,475 (n.2,730) vlevo pro l.blok (zemni rampa) dno jamy
- 5t.2,825 (n.3,080) oboustranné
- 5t.2,960 (n.2,960) vlevo pro llv.blok (zemni rampa) dno jamy
- st.3,000 (n.3,250) vlevo pro llv.blok
- st.3,070 (n.3,320) oboustranné pro llz.blok (zemni rampa) dno jamy
- st.3,110 (n.3,360) oboustranné pro llz, lll.blok a Zst.
- st.3,150 (n.3,400) oboustr. pro lll.blok a Zst. (zemni rampa) dno jamy

ZS km st.1,595 (n.1,855)

e Zazemi stavby (3 stavebni buriky, chemické WC)
plocha 160 m?, doporuceno oploceni,
vpravo, &asteéné drazni pozemek — SZ, zbytek nedrazni (ostatni plocha) — hl.m.Praha,
plocha rovinatd, travnata, zarostla stromy (bez kaceni), mozna ochrana nebo sneseni ,ornice,
dopravni obsluha vedena useku Vystavis§té — most Kamenicka, tato doprava bude provozovana
po dobu vystavby mostu a slouzi pro vedlejSi obsluhu zazemi stavby spocivajici v Cisténi
chemického WC (pfedpoklad 1x tydné s hmotnostnim limitem do 6,5t) a v obsluze zazemi
(pFedpoklad 1x denné s hmotnostnim limitem do 3,5t).
e hlavni stavebni objekty: silni¢ni nadjezd, zarubni zdi, pfelozky IS

ZS km st.2,140 (n.2,400)
e ZS uréené pro realizaci stavby v parku Stromovka
plocha 3800 m?, doporuéeno oploceni,
v prostoru koridoru drahy na zasypaném zarezu stavajici Zel. trati
hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Stromovka, zel. spodek Stromovka

ZS km st.2,355 (n.2,610)
e klasické ZS,
plocha 620 m?, doporuc¢eno ¢astecné oploceni,
vlevo, nedrazni pozemky (ostatni plocha) — hl.m.Praha,
rovna plocha, ¢astecné travnatd, ¢aste€né obetonovana, zarostla stromky a kfovinami (nutny
vyfez), pfistup z ul. Nad Kralovskou oborou jednosmérné od ul.Korunovacni,
e hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Bubeneg, prelozky IS (zejména kanalizace)

ZS km st.2,415 (n.2,670)
e klasické ZS,
e plocha 720 m?, doporu¢eno ¢astec¢né oploceni,
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e vlevo, nedrazni pozemky (ostatni plocha) — hl.m.Praha,

e rovna plocha, CasteCné travnata, CasteCné obetonovana a Stérkova, zarostla stromy
(ponechani) a kfovinami (nutny vyfez), pfistup z ul. Nad Kralovskou oborou jednosmérné od
ul.Korunovacni a od zobousmérnéné ul.U Sparty,

e hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Bubeneg, unikovy objekt (u.0.), pfijezdova komunikace k 0.0.

ZS km st.2,735 (n.2,990)

o Kklasickeé ZS,
plocha 460 m?, bez oploceni,
vlevo, nedrazni pozemky (ostatni plocha) — ¢astec¢né hl.m.Praha, a Letna Properties, a.s.
rovha plocha, travnata, drobné kfoviny (nutny vyfez), pfistup pouze z prostoru drazniho
pozemku od ul.U Vorlikd,
e hlavni stavebni objekty:

hloubeny tunel Bubeneg, pfelozky IS (kanalizace)

ZS km st.2,770 (n.3,025)
e klasické ZS,
plocha 140 m?, bez oploceni
vpravo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — hl.m.Praha
rovna plocha, travnatd, porostla stromy, stromky a kfovim (nutny vyfez), pfistup z ul.U Vorlika,
hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Bubenec, unikovy objekt

ZS km st.2,775 (n.3,030)
o Kklasické ZS, zejména ulozeni stavebniho materialu,
plocha 1 160 m?, doporu¢eno ¢aste¢né oploceni,
vlevo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — hl.m.Praha,
plocha ve svahu, travnatd, drobné okrasné kfoviny a stromky ponechat, pfistup z ul.M.Horakové
pfes chodnik ochranit pro najezd mechanizace,
e hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Bubenec, pfelozky IS (zejména kanalizace)

ZS km st.2,815 (n.3,070)
e klasické ZS,
plocha 310 m?, doporuc¢eno ¢aste¢né oploceni,
vpravo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — hl.m.Praha,
vétsi ¢ast zaboru pres komunikaci v€. parkovacich stani, Easte¢né chodnik, minimalni travnatéa
plocha, pfijezd ul.U Vorlikd,
e hlavni stavebni objekty:
unikovy objekt, pfelozky vSech IS (integrovany kanal), provizorni lavka, komunikace U VorlikQ

ZS km st.3,820 (n.3,075)

o Kklasickeé ZS,
plocha 420 m?, doporuc¢eno ¢aste¢né oploceni,
vlevo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — hl.m.Praha,
vétSi ¢ast zaboru pfes komunikaci v€. parkovacich stani, ¢aste¢né travnata plocha, stromky a
kfoviny (nutny vyfez), pfistup z ul.M.Horakové pfes chodnik ochranit pro najezd mechanizace,
e hlavni stavebni objekty:

prelozky vSech IS (integrovany kanal), provizorni lavka, komunikace U Vorlikd
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ZS km st.3,055 (n.3,305)

o Kklasickeé ZS,

e plocha 5 250 m?, doporu¢eno ¢aste¢né oploceni,

e vlevo, nedrazni pozemky (ostatni plocha) — ¢aste¢né hl.m.Praha a Letna Park Centrum a.s.

e plochav roving, Castecné zatravnéna, Caste¢né stérkova, pfijezd z ul.M.Horakové pres chodnik
ochranit pro najezd mechanizace,

e hlavni stavebni objekty:
hl.tunel Bubene€ zejména protlacovana &ast, prelozky IS, komunikace Pelléova, demolice

ZS km st.3,195 (n.3,445)
e klasické ZS, zejména uloZeni stavebniho materialu,
plocha 960 m?, doporuceno piné oplocent,
vlevo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — hl.m.Praha,
rovna plocha z vétsi ¢asti chodnik (po doby stavby zamezen pohyb chodcll), stromky ochranit,
pfijezd z ul.M.Horé&kové v mistech pfijezdl pfes chodnik ochranit pro najezd mechanizace,
e hlavni stavebni objekty: hloubeny tunel Bubene¢

ZS souvisejici se stavbou pred zacatkem jeji ,,aktivni“ stavebni ¢asti:

ZS pristav HoleSovice

Popis viz samostatna kapitola ¢.4.3 Stavebni dvory. V dosahu stavby a v rdmci zastavénych
(zejména obytnych) ¢asti Prahy jedina moznost napojeni na fiéni dopravu s moznosti odvozu odpadu
jednim z ekologickych druhl pfepravy pro objemové velka mnozstvi materialu.

ZS betonarna TBG Metrostav

Popis viz samostatna kapitola ¢.4.3 Stavebni dvory. Stavajici stalé a zabéhnuté (zasobovani
zakladnimi surovinami, socialni i kancelarské zazemi véetné parkovacich ploch) zafizeni s velmi
dobrym (i co do vzdalenosti) napojenim na zacatek stavby.

ZS Stavebni dvir Bubny

Popis viz samostatna kapitola ¢.4.3 Stavebni dvory. Umisténi dvora je inspirovano
(a zvyhodnéno) stejnym vyuzitim jako v planované predchazejici stavbé modernizace useku
P.Bubny(vE.)-P.Vystavisté(ve€.), kde pro odvoz i navoz materialu (odpadového i nového stavebniho
vCetné materialu pro Betonarnu) Ize do€asné vyuzit kolejové napojeni smér Kralupy.

ZS souvisejici se stavbou v Urovni Stavebniho oddilu 04 jeji ,,aktivni* stavebni éasti:

ZS Stavebni dvur Letna

Popis viz samostatna kapitola ¢.4.3 Stavebni dvory. Umisténi v prostoru Letenské plané podél
Ctyfpruhové ulice M.Horakové &ini z tohoto dvora kli€ovou (vyuzitelnou) plochu v téméf pfimém dosahu
stavby pro doCasné uloZeni (mezideponii), nasledny odvoz na skladku a pro moZnou recyklaci
materialu na zasypy novych hloubenych tuneld.

4.8.2 Stavebni oddil 05, Zst. Praha Dejvice

Rozsah: Vv novém stanic¢eni km 3,470 — 4,141, délka 0,671 km

Pristupy do kolejidté: - st. 3,280 (n. 3,530) oboustranné
- st. 3,440 (n. 3,695) vpravo
- st. 3,620 (n. 3,695) vpravo

- n. 3,965 vlevo pro l.blok
-n. 4,010 pro l.blok (zemni rampa) dno jamy
- st. 3,755 vpravo
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pfistupy pro 2.etapu usporadani Stavebniho dvora Dejvice:

- st. 3,515 (n. 3,765) vlevo pro zst. a ll.blok (zemni rampa) dno jamy
- st. 3,555 (n. 3,810) vlevo pro Zst. a Il.blok
- n. 3,850 pro Il.blok (zemni rampa) dno jamy

ZS km st.3,400 (n.3,650)

e klasické ZS, doporuceno pro uloZeni stavebniho materialu souvisejicich mensich PS a SO

e plocha 830 m?, doporu¢eno doplnéni stavajiciho oploceni,

« vpravo, drazni pozemek (ostatni plocha) — SZ,

e rovna, z vétsi Casti Stérkova, z mensi panelova plocha (v sou€asné dobé pro parkovani), po
okrajich vzrostla zelen (bez kaceni), pfijezd z ul.Vaclavkova podél stavajiciho nakladového
obvodu,

e hlavni stavebni objekty:
hloubena stanice Dejvice

ZS km st.3,505 (n.3,755)
o klasické ZS,
plocha 340 m?, bez oplocent,
vlevo, draZni pozemek (ostatni plocha) — SZ,
rovna, zatravnéna plocha, pfijezd po stavajici u€elové drazni komunikaci od ul.Svatovitska,
hlavni stavebni objekty:
hloubena stanice Dejvice

ZS km st.3,535 (n.3,985)
e 7S Skladka materidalu,
plocha 2 200 m?, existuje stavajici oploceni,
vpravo, drazni pozemek (ostatni plocha) — SZ,
rovna, z vetsi ¢asti stérkova, z mensi vydlazdéna plocha (v sou¢asné dobé pro parkovani), po
okrajich vzrostla zelen (bez kaceni), pfijezd z ul.Vaclavkova,
e hlavni stavebni objekty:
razené StfeSovické tunely (zejména skladka tybink( dopravovanych vozy po Zeleznici
s vykladkou na konci SK6, pak pfekladka na specialni silniéni vozy s dopravou k razicimu Stitu)

ZS km st.3,620
e HZSp, plocha parkovisté pro feditelstvi stavby,
(dalSi parkovaci stani osobnich vozidel pro stavbu jsou vyhrazena v ul.Vaclavkova v km cca
3,750 az 3,900 podél jednosmérného pruhu pfiléhajiciho k Zelezni¢ni stanici)
e plocha 260 m?, stavajici oploceni, vhodné pouze svislé znacéeni s dodatkovou tabulkou ,pro
potfeby stavby“ (u pruhu podél ul.Vaclavkova znaceni nutné),
« vlevo, drazni pozemek (ostatni plocha) — SZ,
e rovna Stérkova plocha, po okrajich vzrostla zelen (bez kaceni), pfijezd z ul.Vaclavkova
ZS km st.3,685
e HZS,
e plocha 1050 m?, moznost vyuziti dvou nadzemnich podlazi (2 x 1050m?),
e vpravo, drazni pozemek (zastavéna plocha a nadvoii) — SZ,
e stavajici drézni budova ve spravé investora, k vyuziti rozsahlé prostory 1. a 2.NP pro feditelstvi
stavby v€etné kancelafi hlavnich dodavatell stavby

ZS km st.3,740
o Kklasickeé ZS, alternativné jako plocha vhodna pro roz$ifeni HZS jako burikovisté,
e plocha 370 m?, existuje stavajici oploceni,
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« vpravo, draZni pozemek (ostatni plocha) — SZ,

e rovna plocha, travnata, zarostla kfovim (nutny vyfez), vzrostlé stromy ponechat a ochranit,
pfijezd z ul.Vaclavkova,

e hlavni stavebni objekty:
hloubena stanice Dejvice, uloZzeni stavebniho materialu souvisejicich menSich PS a SO

ZS km st.3,840
e ZS skladka materialu,
plocha 4 100 m?, existuje stavajici oploceni,
vpravo, drazni pozemek (ostatni plocha) — SZ a CD,
rovna plocha, z vétsi ¢asti Stérkova plocha, ¢aste¢né travnata, podél plotu kioviny (doporuceny
vyfez), pfijezd z ul.Vaclavkova,
e hlavni stavebni objekty:
hloubena stanice Dejvice, zel.svrSek a spodek

ZS km n.4,000

e Mezideponie - konsolidace,

e plocha 3 000 m?, odhad skladovaného objemu cca 15 000 m?3, bez oploceni,

e vlevo, zcca poloviny drazni pozemek (ostatni plocha) — SZ, ostatni nedrazni pozemek
(zahrada) — hl.m. Praha,

e svazita plocha, zatravnéna, mozna ochrana nebo sneseni ,ornice“, drobné stromky bud
ochranit nebo po stavbé vysadit nové, pfijezd po stavajici ucelové drazni komunikaci od
ul.Svatovitska,

e hlavni stavebni objekty:
razené StreSovické tunely (velmi vihky/kaSovity material vytézeny ztunelu je uloZen pro
odvodnéni a nasledny mozny odvoz v sussi formé — pfi pouziti odvozu zvlastni sluzbou (viz kap.
2.2.2) ve specialnich kontejnerech je, dle provozovatele, mozny odvoz i ve formé kasovité az
tekuté)

ZS pro 1.etapu usporadani Stavebniho dvora Dejvice:

ZS km st.3,630 (n.3,885)

e Mezideponie - piekladka,

e plocha 6 900 m?, odhad skladovaného objemu cca 34 500 m3, bez oploceni,

« vlevo, draZni pozemek (ostatni plocha) — SZ,

e plocharovna, travnata se $térkovym podkladem, pfijezd po stavajici u¢elové drazni komunikaci
od ul.Svatovitska,

e hlavni stavebni objekty:
razené StfeSovické tunely (plocha pro material razenych tunell s prfekladkou na Zeleznici podél
SK1; v pfipadé vytézeni velkého mnoZstvi materialu tvofi plocha skladovaci zalohu v pfipadé,
Ze odvoz po Zeleznici ,nestiha“ — viz pfiloha této ¢asti €.5.9)

ZS km n.4,080
e ZS Razenych tunelu,
plocha 3 000 m?, bez nutnosti oploceni,
vpravo, drazni pozemek (ostatni plocha) — SZ,
rovna plocha, ¢aste¢né asfaltova a panelova plocha, zbyla ¢ast travnata, zdény pfizemni domek
dl.cca 55 m k demolici, vnitfni obsluha po staveniStnich komunikacich od jamy 1.bloku
Dejvického tunelu; vnéjsi pfijezd po stavenistni komunikaci podél a pres tratovou koleje za
zst.Dejvice od ul.Svatovitska,
e hlavni stavebni objekty:
razené StreSovické tunely (specialni ZS pro razené tunely pro technologickou podporu razby
jako je klimatizace, elektrické pfipojky, sklady pro strojni vybaveni apod.)
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ZS km st.3,855

e Mezideponie - pfekladka,

e plocha 1 800 m?, odhad skladovaného objemu cca 9 000 m?, bez oploceni,

« vlevo, draZni pozemek (ostatni plocha) — asteéné SZ a CD,

e plocha rovna, travnata se Stérkovym podkladem, vzrostlé stromy ponechat, mensi stromy a
kfovi nutné vykacet, vnitini obsluha po stavenistnich komunikacich od jamy 1.bloku Dejvického
tunelu, vnéjsi pfijezd po stavenisdtni komunikaci podél a pres tratovou koleje za Zst.Dejvice od
ul.Svatovitska,

e hlavni stavebni objekty:
razené StfeSovické tunely (plocha pro material razenych tunelt zejména s prekladkou na
Zeleznici podél SK1)

ZS pro 2.etapu usporadani Stavebniho dvora Dejvice:

ZS km n.3,790

e klasické ZS,

e plocha 290 m?, bez oploceni,

« vlevo, draZni pozemek (ostatni plocha) — SZ,

e rovna, CasteCné zatravnéna a asfaltova plocha, pfijezd po ucelové drazni komunikaci od
ul.Svatovitska,

e hlavni stavebni objekty:
hloubena stanice Dejvice

ZS km n.3,880
e Mezideponie,
plocha 2 600 m?, odhad skladovaného objemu cca 13 000 m3, bez oploceni,
vlevo, draZni pozemek (ostatni plocha) — SZ,
plocha rovna, travnata se stérkovym podkladem, vnitfni obsluha po stavenistnich komunikacich
od jamy 1.bloku Dejvického tunelu, vnéjsi pfijezd po stavenisStni komunikaci podél a pfes
tratovou koleje za zst.Dejvice od ul.Svatovitska,
e hlavni stavebni objekty:
razené StifeSovické tunely (mozny zbyly material z razenych tunell)
hloubeny tunel Dejvice (deponie vytézeného materialu pro odvoz na stavebni dvar Letna nebo
ponechany material na zasyp tunelu a zZeleznicni stanice)

ZS km st.3,700 (n.3,950)
e klasické ZS,
plocha 330 m?, bez oplocent,
vlevo, drazni pozemek (ostatni plocha) — éaste¢né& SZ a CD,
rovna plocha, travnatd se Stérkovym podkladem, pfijezd zprava od ul.Vaclevkova nebo
stavenistnimi komunikacemi vé. drazni Ucelovou komunikaci od ul.Svatovitska,
e hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Dejvice, uloZeni stavebniho materialu souvisejicich mensich PS a SO

ZS km n.4,070
e ZS Razenych tunelu,
plocha 2 000 m?, bez nutnosti oploceni,
vpravo, drazni pozemek (ostatni plocha) — SZ,
rovna plocha, ¢astecné asfaltova a panelova plocha, zbyla ¢ast travnata, zdény pfizemni domek
dl.cca 55 m kdemolici, vnitfni obsluha po staveniStnich komunikacich od jamy 1.bloku
Dejvického tunelu; vnéjSi pfijezd po staveniStni komunikaci podél a pfes tratovou koleje za
Zst.Dejvice od ul.Svatovitska,
e hlavni stavebni objekty:
razené StfeSovické tunely (specialni ZS pro razené tunely pro technologickou podporu razby
jako je klimatizace, elektrické pfipojky, sklady pro strojni vybaveni apod.)
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ZS km st.3,810

e Mezideponie,

e plocha 900 m?, bez oploceni,

e vlevo, draZni pozemek (ostatni plocha) — &asteéné SZ a CD,

e plocha rovna, travnata se $térkovym podkladem, vzrostlé stromy ponechat, mensi stromy a
kfovi nutné vykacet, vnitfni obsluha po stavenistnich komunikacich od jamy 1.bloku Dejvického
tunelu, vnéjsi pfijezd po stavenistni komunikaci podél a pfes tratovou koleje za zst.Dejvice od
ul.Svatovitska,

e hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Dejvice (deponie vytéZeného materialu pro odvoz na stavebni dvar Letna nebo
ponechany material na zasyp tunelu a Zelezni¢ni stanice)

ZS km st.3,880

e Betonarna,
plocha 900 m?, bez oplocent,
vlevo, draZni pozemek (ostatni plocha) — éasteéné SZ a CD,
plocha rovna, travnata se Stérkovym podkladem, vzrostlé stromy ponechat, mensi stromy a
kfovi nutné vykacet, vnitini obsluha po staveniStnich komunikacich od jamy 1. a 2.bloku
Dejvického tunelu a hloubené Zelezniéni stanice, vnéjsi prijezd po stavenistni komunikaci podél
a pfes tratovou koleje za Zst.Dejvice od ul.Svatovitska,
e hlavni stavebni objekty:

razené StfeSovické tunely, hloubeny tunel a zelezni¢ni stanice Dejvice, hloubena tunel Bubened

ZS souvisejici se stavbou v drovni Stavebniho oddilu 05 jeji ,,aktivni“ stavebni éasti:

ZS Stavebni dvur Dejvice

Popis viz samostatna kapitola ¢.4.3 Stavebni dvory. Vzhledem k tomu, Ze se jedn& o Stavebni
dvur pfimo v stfedové (hlavni) ¢asti modernizovaného Useku (slozité a narocné objekty hloubené
stanice Dejvice a razenych tunelll StfeSovice), jsou jednotliva ZS navic popsana podrobnéji v ramci
textd této kapitoly.

4.8.3 Stavebni oddil 06, usek P.Dejvice-P.Veleslavin

Rozsah: v novém staniceni km 4,141 — 7,918, délka 1,066 km
(nové staniCeni 7,918 = 7,600 stavajiciho staniceni)

Pristupy do kolejisté: - n. 7,385 vlevo pro l.blok (zemni rampa) dno jamy
- st. 7,100 (n. 7,425) vlevo pro l.blok pro hloubeni jamy
- st. 7,100 (n. 7,425) vpravo pro l.blok pro stavbu
- st. 7,280 (n. 7,600) oboustranné pro llv.blok (zemni rampa) dno jamy
- st. 7,330 (n. 7,650) oboustranné pro Il.blok
- st. 7,380 (n. 7,700) oboustranné pro llz.blok (zemni rampa) dno jamy

ZS km n.4,240

e klasické ZS,

e plocha 900 m?, nutné oploceni v¢&. uzaviratelnych vrat na vjezdu i vyjezdu,

e nad razenymi tubusy, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — hl. m. Praha

e mirné zvinéna Sikma plocha, ¢astec¢né dlazdéné chodniky, zbytek travnata, stromky a kefe
(nutné kaceni a vyfez, zpétné pak nova vysadba, pfijezd/odjezd zaokruhovanim - vjezd
odbo¢enim z ul.Svatovitské z rampy do silni€niho Brusnického tunelu od ul.Pod Hradbami,
prujezd staveni§tém a vyjezd do ul.M.Horakové smér vozovna StreSovice

e hlavni stavebni objekty:
Svatovitské objekty (pro =zajisténi rampy do silniéniho Brusnického tunelu pfi razbé
StreSovickych tunel()
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ZS km

n.4,290

klasicke ZS,

plocha 300 m?, ¢aste¢né oploceni, propojeni s pfedchozim ZS km n.4,240

nad razenym levym tubusem, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — hl. m. Praha,

plocha rovna sklonéna, zvétsi Casti dlazdéna (chodnik), zbytek travnaty, pfijezd/odjezd po
stavenistni komunikaci pfedchoziho ZS km n.4,240

hlavni stavebni objekty:

Svatovitské objekty (injektazni blok pro omezeni délky protlak(l mikrotunelového destniku)

ZS Mezideponie IV.

alternativni vyuZziti plochy

e plocha 3 500 m?, odhad skladovaného objemu cca 17 500 m?, bez oploceni,
« vlevo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — Ufad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych,
e plocha rovna, zatravnéna, pfijezd od stavby (z prostoru stavebniho dvora Dejvice) je od
ul.Svatovitské urcitym objezdem po M.Horakové, ul.U Brusnice, Jeleni a nakonec do ul.U
Prasného mostu,
e v dobé vystavby tunelového silni¢niho okruhu Blanka vyuZivana pro deponii materialu, nyni jako
mozna zéaloha plochy se stejnym vyuZzitim
ZS km n.5,795
e klasické ZS,
e plocha 1500 m?, stavajici oploceni,
e nad razenym pravym tubusem, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — hl.m.Praha,
e rovna zatravnéna plocha, stromy (nutny vyfez), mozna ochrana nebo sneseni ,ornice"
s uloZenim na nasledujicim ZS (mezideponie), pfijezd z ul.Sibeliova
e hlavni stavebni objekty:
razené tunely StfeSovice — vétraci Sachta
ZS km n.5,820
e Mezideponie,
e plocha 370 m?, stavajici oplocent,
e vpravo, nedrézni pozemek (ostatni plocha) — hl.m.Praha,
e rovna zatravnéna plocha, stromy (nutny vyfez), mozna ochrana nebo sneseni ,ornice“
s uloZzenim stejné ploSe, pfijezd z ul.Sibeliova
e hlavni stavebni objekty:
razeneé tunely StfeSovice — vétraci Sachta
ZS km st.7,055 (n.7,385)
o Kklasickeé ZS,
e plocha 470 m?, oploceni,
e vpravo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — hl.m.Praha,
e plocha rovna, travnata, stromy (nutny vyfez), pfijezd po stavenistni komunikaci od kfizovatky
ulic Kladenské x Alzirska ulici V Pfednim Veleslaving,
e hlavni stavebni objekty:
razené tunely StfeSovice, hloubeny tunel Veleslavin v€.Technologického objektu Veleslavin
ZS km st.7,270 (n.7,590)
e Mezideponie (pro zasypy tunelu),
e plocha 1 430 m?, bez oploceni,
o vpravo, v&tsi ¢ast drazni pozemek (ostatni plocha) — SZ, nedrazni pozemek (ost.plocha) —
hl.m.Praha,
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e plocha zvinéna, travnata, stromy a kfovi (oboji nutny vyfez), pfijezd od kfizovatky ulic Kladenska
x AlZirska

e hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Veleslavin

ZS km st.7,390 (n.7,710)

o klasické ZS,
plocha 800 m?, ¢aste¢né oploceni,
vlevo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — z&asti soukromé, Novy Veleslavin a UZSVM,
plocha zvinéna, travnatd, stromy a kfovi (oboji nutny vyfez), pfijezd z ul.Veleslavinska
jednosmérnou ulici Adamova, odjezd do Veleslavinské bud stavajici jednosmérnou ulici
U Zamecku nebo novou U Zamecku pres ul.Nad Hradnim potokem,
hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Veleslavin — Gnikovy objekt

ZS km st.7,870 (n.8,190)
e Mezideponie (pro zasypy tunelu),
e plocha 1 140 m?, bez oploceni,
e vpravo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — BP Veleslavin,a.s.,
e plocha svazita, travnata, pfijezd z ul.Evropska
e hlavni stavebni objekty:
hloubeny tunel Veleslavin

ZS souvisejici se stavbou na konci a za jeji ,aktivni“ stavebni éasti:

ZS Stavebni dvur Veleslavin

Popis viz samostatna kapitola ¢.4.3 Stavebni dvory. Umisténi vlevo podél stavajici opousténé
trati s prijezdem ve stopé trati (sneseni kolejového rostu a rozhrnuti SL) z ul.V Pfednim Veleslaviné od
kfizovatky ulic Kladenska x AlZirska.

ZS Stavebni dvir Ruzyné
Popis viz samostatna kapitola ¢.4.3 Stavebni dvory. Jednotlivé ¢asti dvora jsou umistény vpravo
od trati v useku nové zast.P.Liboc (mimo) az po novou Zst. P.Ruzyné (v€etné).
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5. PRILOHY

5.1 Déleni na stavebni bloky

5.2 Provizorni ¢asti stavby

5.3 Dilci stavebni postupy po pasech v&. orientanich termind
5.4 Odvozové schéma

5.5 Pracovni skupiny - pfehled

5.6 Pracovni skupiny - Casovy rozpis
5.7 Objemy materialt
5.8 Objemy dvur Letna a Veleslavin — ndvoz, odvoz, RZ

5.9 Nakladka vlak dvur Dejvice

Nazev akce: Modernizace trati P.Vystavisté (mimo) — P.Veleslavin (mimo) str. 56/65
Vypracoval:  Ing. Miroslav Halama Identifikacni €islo dokumentu: ‘ 18‘ 7461 ‘ 02 ‘08‘00‘00‘ 100 | Zmeéna: I:l




e

Déleni na stavebni bloky
(pFistupy - rampy, postupy vykopu a stavby)
(orientaéni pocéty pracovnich/dilataénich Gseki)
2,2 23 24 2,5 2,6 2,7 28 29 3,0 31 3,2 33 34 35 3,6 3,7 38 39 4,0 4,1
tunel STROMOVKA tunel BUBENEC hloubena stanice DEJVICE tunel DEJVICE TO DEJVICE
g sz ) s¢ g g
3 23 2 z Z s 2 2
. ® ® @ .0, © e e , ® , o o,
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trat’ ¢ tunel Iv. blok 347m (29x12) l Iz. blok 310m (26x12) llv. blok 205m (17x12) illz. blok 88m1 Il blok 110m l stanice 340m (9x25-55) lll. blok 155m l. blok 176m tunely
(7x12) (9x12) (13x12) (15x12)
I. blok 1. blok lll. blok + stanice
tunel BUBENEC l stanice DEJVICE tunel DEJVICE
5,6 57 58 5,9 6,0 7,0 71 7,2 7,3 7,4 7,5 7,6 7,7 7,8 79 8,0
vétraci Sachtaa TO , M . .
STRESOVICE tunely levy / pravy STRESOVICE TO VELESLAVIN tunel VELESLAVIN
©
4 s
y lichobéznikovy tvar y > =
vykop « vykopu pro zachovani vykop «» vykop ﬁ
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tunely tunely l. blok 103m llv. blok 225m (19x12) l llz. blok 268m (22x12) stanice
(9x12)
1. blok
tunel VELESLAVIN
|
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Provizorni lavka pro vefejnost pres jamu hloubeného tunelu Bubenec v linii ulice U Vorlikud (8. 2,5m, dI. 20m) objekt 370 T 3 IV"
. I’ v . . | B
Plato pro posun ¢asti tunelové kce tunelu Bubene¢ dl. 24 m u pamatného stromu I = I>>‘
Zpevnéni protlatovaného Uuseku mezi Celnim pazenim na obou stranach tahly a zainjektovano I I - Iﬂ-
Tryskova injektaz podlozi v tl. 4 m jako skryta rozpéra pod zakladovou deskou mezi novym pazenim llz. a lll. I ! I
bloku tunelu Bubenec¢ a stanice Dejvice a stavajici konstrukci tunelu komplexu Blanka (silni¢ni Dejvicky tunel) | ? § I
Provizorni lavka pro vefejnost pfes jamu hloubené stanice Dejvice mezi ul. K Brusce x Bubenec¢ska ($. 4m, dl. 30m) \\\\ i !

Startovaci plato pro razici stit StfeSovickych tuneli v délce cca 100 m od portélu v tl. 2,5 m pod zakladovou

deskou tunelu Dejvice

Dejvicky portal - injektazni blok oblasti pro start TBM v délce 11 m provedeny tryskovou injektazi z povrchu nad

portalem (pfip. z €ela jamy portalu)

Dejvicka Stola pro provedeni stabilizacnich opatfeni (injektazniho bloku) dl. 80 m pode dnem Stoly mezi pravym

a levym StfeSovickym tunelem Sifky 1,5 m

Svatovitské objekty - pazena jama zajisSténa prevrtavanymi pilotami v profilu levého StreSovického tunelu

Svatovitské objekty - mikrotunelovani (protlaky) dl. 23 az 39 m zfizené technologii mechanizovaného mikrotunelovani (pipe
roofing) jako zpevriujici obalka pro levy StfeSovicky tunel pod rampou silniéniho tunelu ze Svatovitské do tunelu komplexu Blanka
Svatovitské objekty - injektazni blok do profilu levého StfeSovického tunelu pro mechanické omezeni délky

protlakd mikrotunelového destniku

Svatovitské objekty - "vé&jif" vodorovnych vyinjektovanych mikropilot dl. 20 m pod silniéni rampou ze Svatovitské

do tunelu komplexu Blanka nad pravym StfeSovickym tunelem

Veleslavinsky portal - injektazni blok oblasti pro dojezd TBM v délce 11 m provedeny tryskovou injektazi z

povrchu nad portalem (pfip. z €ela jamy portalu)

Cilové plato pro razici stit StfeSovickych tuneld v délce cca 50 m vné portald v tl. 2,5 m pod zakladovou deskou

tunelu Veleslavin

Provizorni lavka pro vefejnost pfes jamu hloubeného tunelu Veleslavin v oblasti Nového Veleslavina

k ul. U Zamecku (. 2,5m, dI. 20m)

Unikovy objekt

Veleslavinska

Evropska Evropska

0

vychodni
_podchod |
7,986 @




Dil€i stavebni postupy
Tunely BUbeneé, Hloubena stanice hloubenYch tunelt po pasech

Dejvice, Veleslavin Dejvice vé. orientaénich termint

Tunel Stromovka

1 tyden 1 tyden postup vystavby postup vystavby
podkladni deska, odvodnéni podkladni deska, odvodnéni H
7
1ty 9 ©IN o
0,5-1 tyden 0,5 tydne dig ONS
1 tyden . o s @i0 * o
yaen ’/ A 1 tyden stavajici podzemni sténa silniéniho tunelu : ! nova pilotova sténa
vypliiovy beton izolace T ‘ ‘ : ‘ ‘ } s0csccccccccccccccccccny
zéakladova deska ‘ I J { I I I | | |
. |
0,5-1 tyden , o DDt -+ DD2 -+ DD3 ' DD4 - DD5 . DD6 < DD7 ' DD8 | DD9 o
2 tydny ) ) 0,5 tydne 3! | | \ I | | | | 1
izolace | 27,995 } 38,950 } 36,720 } 52,215 } 40,400 } 55,500 ‘ 35,235 } 39,230 } 15,515 }
zakladova deska 1 tyden I ‘ ‘ | | ‘ } | |
nosné stény f s000000cedecccccccccs
0,5-1 tyden nova podzemni sténa nova pilotova sténa
—/—eeme—me—m—me——""
skryta rozpéra tl. 4m pod zakladovou deskou tryskovou injektazi
0,5 tydne
2 tydny
fale$né primarni osténi
1 tyden
1 tyden
0,5-1 tyden zastropeni [ ay.er.cr.erea) ' ,
izolace 1 tyden (tvrdnuti)
/"""
1tyden 0,5 tydne 3 tydny (izolace, vyztuz, betonaz)
izolace
7 =
1 tyden 1 tyden
0,5-1 tyden izolace
h _
ochranny zasyp Orientacni doba vystavby 1 % 4 + 1 tyden (betonaz od stiedu):
40 tydnti = 10 mésicu - prvni den stény
2 tydny - druhy den z&kl. deska
definitivni osténi — - tieti den podkl. beton
ochranny zasyp - K -
1 tyden
77 7Y
4 + 1 tyden
Protladovany usek
rotlacovany use L “ |
tunelu Bubenec¢ e
% v 7] %
iiv. blok < Iz. biok 4 +1tyden
o ®:
&i i
"’ nova pazici sténa "’ i nova pazici sténa ‘ f : .
0000000000000000000000000000000009 §0000000000000 1 tyden
o o
___________ S 9 6 tydnd plato pro % 71 7 7
g g protladovani 5
o o 4 tydny injektaz bloku 4 + 1 tyden
____________ o 3 a zajisténi tahly
3 3
0000000000000000000000000000000000 00000000000000 1 tyden
0000000000000000000000000000000000 00000000000000 % 7
= —3 S 1 tyden zakladova deska % y
______________________ S S 0,5 tydne (tvrdnuti) 3+ 1tyden
= —3 S celkem 1 tyden boéni stény
— Lo o 7 tydnu 0,5 tydne (tvrdnuti)
_______________________ 3 8 1 tyden zastropeni ]
. - 8 3 tydny (tvrdnuti) 1 tyden
0000000000000000000000000000000000 00000000000000
0000000000000000000000000000000000 g0000000000000 3 tydny
e |
_____________________ — 8 1 tyden:
} 8 - profez paZeni
| g - protladovani 1 tyden
| o - vyhrabavani zeminy
____________________ T 8 - odstranéni bfitu
/OO O o o
0000000000000000000000000000000000 00000000000000 1 tyden
0000000000000000000000000000000000 00000000000000
______ [~ < ‘T__________l O dostavba i U bloku Il
z ostavba tfi pasu bloku liv. L da:
838 —5 Il 3g 5 e egenda:
,§ § w 5 | § “ é “ (viz vySe bez podkl. desky) podkladni beton s kari siti ( vystavba)
> 25 — = I =3 32 vystavba bloku cljllfl e
viz vy$e v&. podkladni des 3 4 4 4 & v 2> ani 53
—————— ——— N *‘———————————: N a (viz vy P Y) V777 zelezobetonova kce tunelu (zakladova deska, stény, strop), vystavba (vyztuz, bednéni, betonaz)
0000000000000000000000000000000000 0000000000000O0 | e ————— izolagni systém (proti tlakové Ci stékajici vodé), svisly zevniti na podzemni &i pilotovou sténu

mezistav mezistav nebo zvnéj$ku na novou sténu stanice (DD6 a DD7 zleva, DD5 zboku)




Odvozové schéma

maximalni poéet para ndkladnich aut za mésic (bez rezerv)
Evropska 1 Evropska 2 Svatovitska Sibeliova Dejvice Milady Hordkové 1 Milady Horakové 2 Veletrini U Sparty Stromovka
2025 810 810 2254 0 0 2620 600 600 0 0
2026 2730 270 30 760 240 3200 860 1960 2180 1960
2027 1640 1600 3780 30 350 3750 1200 1200 1510 1570
2028 1690 1070 3750 0 260 3750 1200 1200 1510 0
2029 1180 450 2060 0 0 2060 1200 1200 0 0
maximalni pocet part nakladnich vlaki za 24h
den 6:00 - 22:00 noc 22:00- 6:00
2025 stavajici provoz stavajici provoz
2026 6 4
2027 6 4
2028 0 0
2029 0 0
EVROPSKA 2
[}
I
> . DEJVICE
EVROPSKA 1 I STAVEBNI DVUR DEJVICE |
|
| ! soutdst: I
STAVEBNI DVOR RUZYNE I STAVEBNI DVUR VELESLAVIN +  TUNEL BUBENEC Ill. BLOK I
(afizeng v ramei souvisejici stavby I . +  ZST DEVICE | STAVENISTNI DOPRAVA
Praha—Veleslavin - Praha Letists) } p| souctst: + TUNEL DEMCE I
I ¢ TUNEL VELESLAVN o TUNELY STRESOVICE I
sougdst: - | N mezndfponne o mezideponie (pro potfeby raZengch I
o ST PRAHA-RUZYNE - I ¢ betondma sod tunell Stresovice)
s mezideponie I * recyklatni zakladna +  betondrna
[}
déle odvoz a ndvoz po Zeleznici I A A
-¢ ST PRAHA-VELESLAVIN T
ZELEZNICNI DOPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVA STAVENISTNI I
(ODVOZ ZEMINY A ZASOBOVANI RAZENYCH 1  /  /
TUNELD STRESOVICE) ZELEZNICE
ST DEJVICE
TUNEL BUBRNEE TUNEL BUBENEG TUNEL BUBENEG Sg‘v‘zm"&
Il. BLOK I. BLOK
lll. BLOK (stﬁvajfcf)
A
U SPARTY - ——|——- STROMOVKA -————F——|-—-
SVATOVITSKA ——+— = ————— PELLEOVA OVENECKA / KAMENICKA / STROJNICKA
I I
. | STAVEBNI DVUR LETNA |
LEGENDA: | | soukdst: | |
I I o TUNEL DEJVICE | I
¢——p  0DVOZ/NAVOZ ZEMINY -t : | B . ST DEJVICE : |
70 STRESOVICE ) | ! o TUNEL BUBENEC | !
-+—> NAVOZ MATERIALU (BETONY, MATERIAL PRO BETONARNU) t T o TUNEL STROMOVKA t T
| | o+ mezideponie (pro potfeby | |
~¢——p  7ELEZNICE (ODVOZ ZEMINY A ZASOBOVANI RAZENYCH TUNELU STRESOVICE) I ! hIO;kt}egvgh éﬁ?’ﬂo) I !
o recykladnf zékladna
SIBELIOVA MILADY HORAKOVE 1 MILADY HORAKOVE 2 VELETRZNI

=
PRISTAV HOLESOVICE
-\ / PRAHA-BUBNY



AutoCAD SHX Text
STAVEBNÍ DVŮR DEJVICE součást:  TUNEL BUBENEČ III. BLOK ŽST DEJVICE TUNEL DEJVICE TUNELY STŘEŠOVICE mezideponie (pro potřeby ražených     tunelů Střešovice) betonárna

AutoCAD SHX Text
STAVEBNÍ DVŮR LETNÁ součást:  TUNEL DEJVICE ŽST DEJVICE TUNEL BUBENEČ TUNEL STROMOVKA mezideponie (pro potřeby      hloubených tunelů) recyklační základna

AutoCAD SHX Text
STAVEBNÍ DVŮR VELESLAVÍN součást:  TUNEL VELESLAVÍN mezideponie betonárna recyklační základna

AutoCAD SHX Text
TO STŘEŠOVICE

AutoCAD SHX Text
TUNEL BUBENEČ II. BLOK

AutoCAD SHX Text
TUNEL BUBENEČ I. BLOK

AutoCAD SHX Text
STROMOVKA TUNEL STROMOVKA

AutoCAD SHX Text
PŘÍSTAV HOLEŠOVICE / PRAHA-BUBNY

AutoCAD SHX Text
BETONÁRNA POVLTAVSKÁ (stávající)

AutoCAD SHX Text
ŽST PRAHA-VELESLAVÍN

AutoCAD SHX Text
STAVEBNÍ DVŮR RUZYNĚ (zřízený v rámci související stavby Praha-Veleslavín - Praha Letiště) součást:  ŽST PRAHA-RUZYNĚ mezideponie dále odvoz a návoz po železnici

AutoCAD SHX Text
PELLÉOVA

AutoCAD SHX Text
OVENECKÁ / KAMENICKÁ / STROJNICKÁ

AutoCAD SHX Text
STAVENIŠTNÍ DOPRAVA

AutoCAD SHX Text
ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA STAVENIŠTNÍ (ODVOZ ZEMINY A ZÁSOBOVÁNÍ RAŽENÝCH TUNELŮ STŘEŠOVICE)

AutoCAD SHX Text
ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA 

AutoCAD SHX Text
LEGENDA:

AutoCAD SHX Text
ODVOZ/NÁVOZ ZEMINY

AutoCAD SHX Text
NÁVOZ MATERIÁLU (BETONY, MATERIÁL PRO BETONÁRNU)

AutoCAD SHX Text
ŽELEZNICE (ODVOZ ZEMINY A ZÁSOBOVÁNÍ RAŽENÝCH TUNELŮ STŘEŠOVICE)

AutoCAD SHX Text
EVROPSKÁ 1

AutoCAD SHX Text
EVROPSKÁ 2

AutoCAD SHX Text
DEJVICE

AutoCAD SHX Text
SVATOVÍTSKÁ

AutoCAD SHX Text
SIBELIOVA

AutoCAD SHX Text
MILADY HORÁKOVÉ 1

AutoCAD SHX Text
U SPARTY

AutoCAD SHX Text
STROMOVKA

AutoCAD SHX Text
MILADY HORÁKOVÉ 2

AutoCAD SHX Text
VELETRŽNÍ

AutoCAD SHX Text
ŽELEZNICE

AutoCAD SHX Text
ŽST DEJVICE TUNEL BUBENEČ III. BLOK

AutoCAD SHX Text
TUNEL DEJVICE ŽST DEJVICE


Pracovni skupiny - p fehled

(v€etn é rozpisu)

Pracovni doba 10 hodin (8:00 - 18:00)

prace/ S odvoz materialu do/ze staveb. dvora
LEGENDA pocet pracovni | jednotka strojni sloZeni pracovni skupiny 9 Lo : ’
] . pocet part jizd za den na prac.skup.
prac.skupin skupiny
zaporové pazeni 1 6 m/den 1 vrtné souprava, navoz materialu 1 nékladni auto
kotveny svah stfikany beton 6 m/den autodomichavace (9ma3), torkretovaci stroj cca 5 autodomichavacu
pilotové stény (vé.stfikaného betonu) 1 6 m/den 1vrtna soupr., 1 rvnaly bagr, nakl.auta (’10m3'), cca 5 nakl.aut, 5 autodomichavact
autodomichavace (9m3), torkretovaci stroj
1 téZici drapék, Cerpaci stroj bentonitu vE&.jimky, .
podzemni stény 1 6 m/den nékl.auta, 1 jefab (osazeni armokose), ZSCcat 2dO na'kllﬁut, ‘o
autodomichavace autodomichavacu
injektaZe (portal, rampa, pod zakl.deskou) 1 4n.9 m2/den injektazni stroj -
startovaci a cilové plato jamy pro TBM 1 360 m2/den autodomichavace (9m3), ponorné vibratory 40 autodomichavacu
hioubenf jamy 400 ma/den 1 x bagr (rypadlo s bouracim kladivem), nakl.auta 40 nakladnich aut
(10m3)
. ) L 1x razici tit TBM (el.); el.doprav.pasy; MSV
razba TBM (jednokolejné tunely) 1 20 m/den (névoz tybinkd a injekt.hmoty), 2-3 nakladage vlakem
. . . . S bouraci kladiva na minibagru, elektro a
razba NRTM (Stoly, Sachty, propojky) 1 1 individualni dieselcentraly, vrtagky, mélké odstfely, jefab auty nebo viakem
real|za(3e hrubé stavpy 1 12 m/2tydny autodomichavac¢ (9m3), 2 ponorné vibratory 50 az 75 autodomichavaci
(hloubené tunely a stanice)
realizace vnitfni stavby . PR Lo s we
(1.&ast-invert+chodniky, 2.84st PID) 2 24 m/tyden autodomichavac (6m3), 2 ponorné vibratory cca 43 (25+18) autodomichavact
zasyp a hutnéni - zemina 1 200 m3/den 1 buldozer, 1 hutnici valec, nakl.auta (10m3) 20 nakladnich aut
zasyp - lehéeny 1 300 ma3/den 1 buldozer, nakl.auta (10m3) 30 nékladnich aut




Pracovni skupiny - €éasovy rozpis

verze 06, HA, 04.12.2019

Modernizace trati P.Vystavist & (mimo) - P.Veleslavin (mimo)

| Rozsah Zelezni &niho provozu - osobni, pro stavbu

‘osobni provoz v celém Gseku, pfi wilukach ukonéeni v Zst.Dejvice |

nékladni provoz pro stavbu v Giseku P.Dejvice - P.Veleslavin

| bez jakéhokoliv provozu v celém Gseku P.Bubny (mimo) - P.Veleslavin (mimo)

Objekt

Cinnost

HARMONOGRAM - verze V05, 10.09.2019

2024 | 2025

027

ofsofufiolalo[3lafs[e]7[s8fofrofaafaof1lo3[als[e]7[s[ofrofaaf1ofa[o]3[afs e[ 7 s ofsofuafaofa[o]slafs]e6[7[8fofrofmfo]alo[s]af[s5[6]7[8]9of10[11]12

Zelezni éni spodek, zdi a most km 1,619 - 2,2 81 (Stromovka)

stavebni dvar LETNA

Letné - Milady Horékové - U Sparty, pramémé délka odvozové trasy 0,500 km

pristup na stavenisté v km 1,714 Stromovka Zajistent stavebni jamy (most, zd) 1
stavebni dvir LETNA / Betondrka Povitavska (alt Bubny) Hioubent (zel.spodek)
Letna-Milady Horakové-Veletrzni-Strojnické-Sf ka, prum.dl.odv.trasy 1,80 km Realizace (most, zdi; Zel.spodek) 111 11
4-Pod Lisem-Trojsky most-Partyzansk- U Vystavisté-Stromovk: Zasypy; gabionové matrace 1 I
primerna délka odvozove trasy 2,15 km
Hioubeny tunel Stromovka SO 04-25-01
pristup na stavenisté v km 1,715 Stromovka Zajistani stavebni jamy - pazeni 1] |
stavebni dvir LETNA Zajistent stavebni jamy - kotveny svah
Letna - Milady Horakové - U Sparty - Nad Kralovskou oborou, Hioubent
primérna délka odvozové trasy 0,685 km Realizace tunelu N I N N
Chodniky, PJD 1T 1T 1 222
Zasyp a Gprava povichu 11 111
Hioubeny tunel Bubene & SO 04-25-02, km 2,383 - 3,040 (Iblok - 1v-vychod;
pristup na stavenisté v km 2,730 U Sparty ajiStent stavebni jamy - pazent

[Zaiistént stavebni jamy - piloty
[ZaiiStént stavebni jamy - kotveny svah

Hloubent - obé Casti (6.6 + 3,5 ms)

Realizace tunelu - obé casti
Chodniky, PJD - obé casti

Zésyp a Gprava povrchu - ob® asti

pristup na stavenisté v km 3,360 Pelléova
stavebni dvir LETNA a DEJVICE

Hioubeny tunel Bubene & SO 04-25-02, km 3,040 - 3,360 (I1blok - ILv-vycho d; Il z-zap

ad

ZajSténi stavebni amy - pazent

njektaz pod zaKl.deskou (pouze 11.2)

Hloubeni - obé Gast (3 + 2 més)

Realizace tunelu (ILv; V&,

Realizace tunelu - (I1.2)

Chodniky, PJD

Zésyp a Gprava povichu

pristup na stavenisté v km 3,360 Pelléova
stavebni dvir LETNA a DEJVICE

ZST Praha-Dejvice SO 05-61-02 + tunel Bubene € 3,360 - 3,470 (lIl.blok)

Zajistent stavebn jamy - piloty

EA

Zajistent stavebn’ jamy - stény

Zajisténi stavebni jamy - kotveny svah

njektaz pod zaKl.deskou (zst. + tunel)

Hloubeni

Realizace stanice

Realizace &asti tunelu Bubened

Chodniky. PID (zst. + twnel)

o
o
o
o
o

Zasyp a Gprava povrchu (zst. + tunel)

Hioubeny tunel Dejvice SO 05-25-01, km 3,810 - 3,965 (ILbIoK)
stavebni dvir DEJVICE

Zajitént stavebni jamy - piloty

Hioubent

Realizace tunelu N I N

Chodniky, PID 2[2]2]2
Zésyp a Gprava povichu - z vykopu 111
Zasyp a Gprava povrchu - lenceny 1

Hioubeny tunel Dejvice SO 05-25-01, km 3,965 - 4,141 (1blok)
stavebni dvir DEJVICE

Zajitent stavebni jamy - piloty

Zajistent stavebni jamy - stény

Hloubenf

Realizace iho plata

Realizace tunelu

Chodniky, PJD

Zasyp a uprava povichu - z vykopu

Zasyp a Gprava povrchu - lehceny

Technologicky objekt Dejvice SO 05-61-02
stavebni dvir DEJVICE

Zalozeni objektu

Hruba stavba

Cista stavba

Technologie

[Razeny tunel St eZovice - levy SO 06-25-01
stavebni dvar DEJVICE

Ama - piloty

ima - hloubent (vé.ztuzent vénci)

ima - injektazni blok

ima - protlaky (21ks) ajejich vypin

0,3/0,3]03]03

Ama - razba NRTM (33m) + wplfy

: jama - zasyp a Uprava povichu

la - razba NRTM (80m)

05]|05|05|05

tola - injektazni biok

ov
Dejvicl
ic
ic

10la - vypl

Dejvicky portal - injektazni biok (3200m3)

Sestavent stroje a priprava na razbu

Razba TBM

Veleslavinsky portal - injektazni blok (3200m3)

Invert, Chodniky, kabelovody, PJD

Razeny tunel SF eSovice - Pravy SO 06-25-02
stavebni dvir DEJVICE

Prevoz stroje z Veleslavina do Devic ajeho sestavent
Razba TBM

Invert, Chodniky, kabelovody, PJD

[Tunelové propojky StF_eSovice - SO 06-25-03
stavebni dvir DEJVICE

[Razba NRTM

[Betonaz - primarni i definitivni osténi

[o.5]05[0,5][05[05[0.5]05]
[a[alafalafalals

Vatraci Sachta St feSovice - SO 06-25-04

pristup na stavenisté v km 5,795 Sibeliova

stavebni dvir DEJVICE

Sibeliova - StfeSovicka - Patotkova - Milady Horakové - Svatovitskd,
primémé délka odvozové trasy 1,85 km

Zajitent stavebni jamy - pazent
Hioubent

Isj.achta

Stola

Napojeni na TBM tunely (Sachty)

Technologie vE.rozvodu

Technologicky objekt St _esovice SO 06-61-01

pristup na stavenisté v km 5,795 Sibeliova Zalozeni objektu 1]1

stavebni dvar DEJVICE Hruba stavba (zaklady,stény,zastfeSeni,podlahy) 1101

Sibeliova - StfeSovicka - Patogkova - Milady Horakove - Svatovitska, Cista stavba (povrchy stén,okna,dvere,el.rozvody vy@peni, -

|prl’1m délka odvozové trasy 1,85 km Technologie -] -

Hloubeny tunel Veleslavin SO 06-25-05, km 7,322 - 7,350 (I.blok)

pristup na stavenisté v km 7,425 Na Hradnim vodovodu Zajistani stavebni jamy - piloty i T 1

stavebni dvirr Veleslavin (Ruzyng) Zajistent stavebn’ jamy - stény 1

cilova jama TBM Hioubent

Nad Hradnim potokem-Veleslavinska-Evropska-Drnovska (plati pro Ruzyni), Realizace cilového plata 1

primérna délka odvozové trasy 6,05 km Realizace tunelu 1[1]1]1
Chodniky, PJD 2
Zasyp a Gprava povrchu 21212

Hloubeny tunel Veleslavin SO 06-25-05, km 7,350 - 7,918 (I1.blok) |

pristup na stavenisté v km 7,650 Kladenska Zajistani stavebni jamy - pazeni 1 I T T T T T 1

Kladenska - Evropska - Drnovska (plati pro odvoz a prekladku na Ruzyni), Zajistent stavebn’ jamy - piloty 2[2

primérna délka odvozové trasy 6,05 km Hioubent - obé Gasti (5.7 + 3,6 més)
Realizace tunelu (9,5 + 11 mésica) 2|22f2f2|2)2|2|1]1
Chodniky, PJD 2|2]2|2
Zasyp a Gprava povrchu - z vikopu 3[3[3
Zasyp a tprava povrchu - lehéeny 1

[Technologicky objekt Veleslavin SO 06-61-02

stavebni dvirr Veleslavin (Ruzyng) Zalozeni objektu 11

Kladenska - Evropska - Drnovska (plati pro odvoz a prekladku na Ruzyni), Hruba stavba (zaklady,stény,zastreseni podiany) 111

pramérna délka odvozové trasy 6,05 km Cista stavba (povrchy stén,okna,dvefe,el.rozvody,vytapéni, -1 -
Technologie - -

9frofmafr2fa[2[3fa[s[ef[7[8fofrofarfae]1l2]3[a[5 Jrofmafa2[1[2[3faf[s[ef[7[sfofrofurfiafa[2]3[a[s][6[7[8[ofrofarfra]l1]2[3[4]5[6[7[8[9 10][11][12
2024 | 2025 2 2027 | 2028 | 2029

@
[2)
&,

Poget Pracovnich skupin v daném m

zajisténi stavebni jamy (provizomi stavy)

zéporové pazeni

pilotové st ény (v &. stiikaného betonu)

podzemn st &ny

injektaze (portal, rampa, pod zakl.deskou)

startovaci a cilové plato jamy pro TBM

razba TBM (jednokolejné tunely)

razba NRTM (5toly), protlaky - provizorni (dogasné prace)

| razba NRTM (toly, Sachty, propojky) - definitivni

realizace hrubé stavby - hloubené tunely a stanice (zaklad/stény/zastropeni; osténi)

realizace nitif stavby (1.&4st-invert+chodniky, 2.84st PJD)

zasyp a hutnéni - zemina

zésyp - lehgeny




Objemy material G verze 01, HA, 31.10.2019 Modernizace trati P.Vystavist & (mimo) - P.Veleslavin (mimo)

| Rozsah Zelezni &niho provozu - osobni, pro stavbu osobni provoz v celém tseku, pfi vylukach ukongeni v Zst.Dejvice | nakladni provoz pro stavbu v Giseku P.Dejvice - P.Veleslavin | bez jakéhokoliv provozu v celém tseku P.Bubny (mimo) - P.Veleslavin (mimo)

HARMONOGRAM - verze V00, 11.09.2019

Objekt Cinnost 2024 | 2025 | 2026 | 2027
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Zelezni &ni spodek, zdi a most km 1,619 - 2,281 (Stromovka) |

pristup na stavenisté v km 1,714 Stromovka Zajitent stavebni jamy (most, zd) 0

stavebni dvir LETNA / Betonérka Povitavské (alt.Bubny) Hioubeni (most a zdi; zel.spodek)

Letné-Milady Horakové-Veletrni-Strojnické-Stromovka, pram.dl.odv.trasy 1,80 km Realizace (most a zdi; zel.spodek) 17[17[i7|n7]Lr 007
4-Pod Lisem-Trojsky most-Partyzénsk- U Vystavisté-Stromovk Zasypy: gabionové matrace [ 1 26 [ [ [sa]

PrGmEMa délka oavozove trasy 2,15 km

Hloubeny tunel Stromovka SO 04-25-01

pristup na stavenisté v km 1,715 Stromovka Zajisténi stavebni jamy - pazeni oJo] |
stavebni dvir LETNA Zajistent stavebni jamy - kotveny svah
Letna - Milady Horakové - U Sparty - Nad Kralovskou oborou, Hioubent
primérna délka odvozové trasy 0,685 km Realizace tunelu 05[05[05[05[05[05[05[05[05[05[05
Chodniky, PJD 1T 1T 1 0,2[0,2[0.2
Zésyp a Gprava povrchu LT T 1 29[49[a9
Hioubeny tunel Bubene & SO 04-25-02, km 2,383 - 3,040 (I.blok - Iv-vychod; I.z-zapal
pistup na stavenisté v km 2,730 U Sparty [Zajistént stavebni jamy - pazent ofofJoJol [ T T T T T
stavebni dvir LETNA |Zajistént stavebni jamy - piloty 24 | T T 1T 1T 111
Letna - Milady Horakové - U Sparty, primarné délka odvozové trasy 0,500 km [Zajistént stavebn jamy - kotveny svah
Hloubent - obé Casti (6.6 + 3,5 mes)
Realizace tunelu - obé casti 1.8(1,8[1.8[1,8[1.8[1,8[18]1.8[18[18[18[18]18
Chodniky, PJD - obé &asti T T T 1T 1T 11 08|0.8[0,8[0.8
Zasyp a tprava povichu - obé Casti I O I O | 15[15[15]15
Hioubeny tunel Bubene & SO 04-25-02, km 3,040 - 3,360 (I1blok - ILv-vycho d; Il z-zapad)
piistup na stavenisté v km 3,360 Pelléova Zajisténi stavebni jamy - pazeni oJol T T T Tol T
stavebni dvir LETNA a DEJVICE njektaz pod zaKl.deskou (pouze 11.2) ofolo
Hloubeni - ob& Easti (3 + 2 més)
Realizace tunelu (ILv; v&. Sovan 0,6[06[0.6[06[0.6[06[0.6[0,6[06/0.6[06[0.6
Realizace tunelu - (I1.2) 0,9]09[0,9
Chodniky, PJD 04[04[04[04
Zésyp a Gprava povichu 49[a9[4a0]a0
7ST Praha-Dejvice SO 05-61-02 + tunel Bubene & 3,360 - 3,470 (Il blok)
pristup na stavenisté v km 3,360 Pelléova Zajistent stavebn jamy - piloty 28]28
stavebni dvir LETNA a DEJVICE Zajistent stavebni jamy - stény 38[38[38
ZajiSténi stavebni jamy - kotveny svah
njektaz pod zakl.deskou (Zst. + tunel) ofofo
Hloubent Ed EdEA En|
Realizace stanice 25]25[25[25[25[25[25[25[25[25
Realizace ¢asti tunelu Bubeneg BN [ Y
Chodniky, PJD (zst. + tunel) 13[13[13 03[03
Zasyp a prava povrchu (Zst. + tunel) 15| 15[ 15 7171

Hioubeny tunel Dejvice SO 05-25-01, km 3,810 - 3,965 (II.DIoK)

stavebni dvir DEJVICE Zajistent stavebn jamy - piloty 24]44
Hioubent

Realizace tunelu 16[16[16[1.6(16[16

Chodniky, PJD 05[05[05[05
Zasyp a Gprava povrchu - z vikopu 6.4]6.4[64
Zasyp a Gprava povrchu - lehceny 32

Hioubeny tunel Dejvice SO 05-25-01, km 3,965 - 4,141 (1blok)

stavebni dvir DEJVICE Zajistent stavebn jamy - piloty
Zajistent stavebni jamy - stény
Hioubent
Realizace ho plata
Realizace tunelu 19[1,9[19]19[1,0[19]
hodnik 0.4]04[0.4[04[04
57(57[57
88
Technologicky objekt Dejvice SO 05-61-02
stavebni dvir DEJVICE Zalozeni objektu 09[09
Hruba stavba 0,9]09[0,9
Cista stavba HEE
Technologie -
[Razeny tunel St eZovice - levy SO 06-25-01
stavebni dvir DEJVICE Ama - piloty 2]2
Ama - hloubent (vE.ztuzent vénci)
[Svatovitska jama - injektazni blok
ama - protlaky (21ks) ajejich vipin 03[03[03[03
Ama - razba NRTM (33m) + wplfy 2:8[28
4 jama - zasyp a Gprava povrchu 37
icka Stola - razba NRTM (80m) 05[05[05[05
icka Stola - injektazni blok 00
icka Stola - vypli 17
icky portal - injektazni blok (3200m3) 00
Sestaven stroje a priprava na razbu 0
Razba TBM 31[31[31]31[3131[31[31
Veleslavinsky portal - injekiazni blok (3200m3) 0o
invert, Chodniky, kabelovody, PID 21(21[21[21]21]21(21]21[21]21[21[21]21[21[21[21
Razeny tunel StF eSovice - Pravy SO 06-25-02
stavebni dvir DEJVICE je z Veleslavina do Dejvic ajeho sestaveni LT 11 N I N I Y I | I T T T T T T I=-T-7-T-1 T T T T T T T T T 71 N I N I Y I | N I N I Y I |
_ T T 1 [ | |sofsof@ofsef@ofsofsofso] [ [ | | [ [ [ [ | [ [ [ 1 [T [ [ [T [T 17
invert, Chodniky, kabelovody, PID 11 I Y A I I | |_[38[38[38[38[38[38[38[38[38] | | | | | I N N I
[Tunelové propojky StF_eSovice - SO 06-25-03 | | | | |
stavebni dvir DEJVICE [Razba NRTM __ _ [T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T Toslos[os[os[osfosfos] [ [ [ [ T T T T [ [ T T T T L T T T T T T T T [T
[Betonaz - primaf definitivni osténi T T T T T T T 1T 1T 1T 1 1T 1 Toafealozfoafozfozfozloa] | | | [ [ I [ [ [ T [ 1T [ T [ T 1 [T [T 11
V&iraci Sachta St fesovice - SO 06-25-04
pristup na stavenisté v km 5,795 Sibeliova ZajiStent stavebni jamy - pazent 0
stavebni dvir DEJVICE Hioubenf a razba Sent pro Sachtu, Stolu, napojeni)
Sibeliova - StfeSovicka - Patokova - Milady Horakové - Svatovitska, [Sachta 03]03[0:3[03[0.3
primérna délka odvozové trasy 1,85 km Stola 04[04
Napojeni na TBM tunely (Sachty) 02[02
Technologie vE.rozvodu -
Technologicky objekt St _esovice SO 06-61-01
pristup na stavenisté v km 5,795 Sibeliova Zalozent objektu 03[03
stavebni dvir DEJVICE Hruba stavba (z&Klady.stény.zastresent,podiahy) 03[03[03
Sibeliova - StfeSovicka - Patogkova - Milady Horakove - Svatovitska, Cista stavba (povrchy stén,okna,dvere, el-rozvody vytapant T
|primerna délka odvozové trasy 1,85 km Technologie -
Hioubeny tunel Veleslavin SO 06-25-05, km 7,322 - 7,350 (I.bok)
[pristup na stavenisté v km 7,425 Na Hradnim vodovodu Zajistent stavebn jamy - piloty
stavebni dvirr Veleslavin (Ruzyng) Zajistent stavebn jamy - stény
cilova jama TBM Hioubent
Nad Hradnim potokem-Veleslavinska-Evropska-Drnovska (plati pro Ruzyni), Realizace cilového plata
primérna délka odvozové trasy 6,05 km Realizace tunelu 31[31[31[31
Chodniky, PJD 13
Zésyp a Gprava povichu 12[12[12
Hioubeny tunel Veleslavin SO 06-25-05, km 7,350 - 7,918 (Il blok)
pristup na stavenisté v km 7,650 Kladenska ZajiStent stavebni jamy - pazent
Kladenska - Evropska - Drnovska (plati pro odvoz a prekladku na Ruzyni), Zajistent stavebn’ jamy - piloty
primérna délka odvozové trasy 6,05 km Hloubent - obé Casti (5.7 + 3,6 mes)
Realizace tunelu 22]22[22[22[2.2]22[22[11[11
Chodniky, PJD 12[12[12[12
Zasyp a Gprava povrchu - z vikopu 15[ 1515
Zasyp a Gprava povrchu - lehceny 34
Technologicky objekt Veleslavin SO 06-61-02
stavebni dvirr Veleslavin (Ruzyng) Zalozeni objektu I 09[09
Kladenska - Evropska - Drnovska (plati pro odvoz a prekladku na Ruzyni), Hruba stavba (zAKlady.stény.zastresent,podiahy) [ 0.9]0.9[09
primérna délka odvozové trasy 6,05 km Cista stavba (povrchy stén,okna,dvere,el.rozvody WiZpanT, -..) -
Technologie -
ofsofumfiolalo3lals[e]7[8fofrofaafaol1lo3[als[e]7[s[ofaofaaf1of1[o]3[afs 6] 7 8 ofsofuafao]ao]s afs]e6[7[8]ofrofmfao]alo[s]afs5[6]7[8]9f10[11]12
2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029
Objemy v daném m ésici
zaporové pazeni olojofo|ofo|ofo|of[ofo|oflo|ofo|o[o|o|ofo|ofo|ofo|o[ofo|lofo|ofo|o|[ofo|ofo|ofo|ofo|ofofo|ofo|ofo|o|[o|o]jofo|ofo|ofo|o|ofo|ofo|ofo0]O
olojoflo|ofo]|ofo|ofofo|o|lo|ofo]|o]o]|o03][03[0o4{01f0]|0f0|o|o0ofo|ofo]|ofo|of[ofo]ofo|ofo]o7[o]o7{ofo|ofo|ofo|o|o|o]jofo|ofo|ofo|o|ofo|ofo]|ofo]o0
pilotové st &ny (v&. stiikaného betonu) olojoflo|ofo|2|2|250|0|0oflo|ofo|o|o|24/0f0|0f0]|0f0|o[o0fo|ofo|ofo|of[o|o|ofo]|o0|o0]|65/6519 0f0]|o0s4{s4/0|0|[0|0]0f0|0f[0|0f[0|0|[0f0|0Of0]|0Of0O]O
zajisténi stavebni jamy (provizorni stavy)
podzemn st &ny olojofo|ofo]|erfer|o|ofo|oflo|ofo]|o|s3/o]oflo|ofo|ofo|of[ofo|lofo|ofo|of[ofo]ofo]|o]|o]|38[38|38/0fo|ofo|ofo|ofo|o]jofo|ofo|ofo|o|ofo|ofo|ofo]o0
injektaze (portal, rampa, pod zakl.deskou) olojofo|ofo|ofo|ofofo|oflo|ofo|o[o|o|ofo|ofo|ofo|o[ofo|lofo|ofo|o|[ofo|ofo|ofo|ofo|ofofo|ofo|ofo|o|[o|o]jofo|ofo|of[o|o|ofo|ofo|ofo0]O
startovaci a cilové plato jamy pro TBM olojofo|ofo|ofo|ofo|s|oflo|ofo|o|o|o|o|o|25{0|ofo|o|ofo|lofo|ofo|ofofo]jofo|ofo|ofo|ofofo|ofo|ofo|o|[o|o]|ofo|ofo|o|o|o|ofo|ofo]|ofo]o0
olojoflo|ofo|o|o|26[23|11{0|0|0|0]| 0|53 10]10[32|22|22|24[24|32(24| 0] 0|0 ]|05[05/05/05/05|81(81|51 0|0 [37|49(49|62|24|24|24[13|13[13|13]0[0|0f0]|0[0|0|[0f0|0Of0|Of[O]O
razba TBM (jednokolejné tunely) olojoflo|ofo|ofo|ofofo|o|o|ofo|o|31|31]31|31]31|31]|31|{31|0|0|0]|0|30]|30[30|30[30|30|30[30|0f0]|0f[0|0f[0f0|0ofo|ofo|of[ofo]jofo|ofo|of[o|o|ofo|ofo]|ofo]0
razba NRTM (Stoly), protlaky - provizorni (dotasné préce) | razba NRTM (toly, Sachty, propojky) - definitivni olojoflo|ofo]|o|o]|o508|o808|03|28[28/ 0|0 0|0f0|0|0]|0]|0]|o0][03[0303[03|08[09|09[07[07|0505 0f0]|0f0|ofofo|ofo|ofo|of[oflo]jofo|ofo|ofo|oflofo|ofo|ofo0]0O
realizace hrubé stavby - hloubené tunely a stanice (zaklad/stény/zastropen; osténi) olojofo|ofo|ofo|of[ofo|oflo|ofo|o[o|o]|o|o]|o0]os5|31]05|05]08(32|32(32|34[35|35|28|28|29(29|8 |27|21] 0|0 0|0 |25|25|25/83|83|83|83]09(82|63[37|27[58|31(31[31{0|0|0|0]0
realizace nitif stavby (1.&4st-invert+chodniky, 2.84st PJD) olojofo|ofo|ofo|ofofo|oflo|ofo|o[o|o|ofo|o|o]|o]o]|21]21|21]21|21]|21|21|21]23|23]|23(21]|21| 6|6 [71|5|5|5|38[38/38/ 0|0|0|0]|o0|0]|04f18|18/18|09[05[08{21[0]|0[0]0
zasyp a hutnéni - zemina olojofo|ofo|ofo|ofofo|lofo|ofo|o[o|o|ofo|ofo|26{0|0[0f0|0fo0|o0|o0]|o0][49/a9/49[ 0|51/ 0|0 |20|20{20(20{0f0|0f0|0|0|0]|0|0]|88[15/15/15|66| 0 |19(19[12| 0|00
zésyp - lehgeny olojofo|ofo|ofo|o[ofo|oflo|ofo|o[o|o|ofo|ofo|ofo|o[ofo|ofo|ofo|o|[ofo]|ofo|ofo|ofo|ofofo|ofo|ofo|o|[o|o|ofo|ssfo]|o|o0|66[0f0|0f0]|0f0]0O




| Objemy dv Gr Letna, Veleslavin - navoz, odvoz, RZ |

\Objemy dv Ur Letna - névoz, odvoz, RZ rev.01, HA, 04.12.2019 Modernizace trati P.Vystavist & (mimo) - P.Veleslavin (mimo) ‘

| Obekt | innost | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029
ol 1234567 [8[9ofwJuJizl1|[ 23456 7[8]ofJwfufw2l1[2]3]4a[s[e[7]8]o]Jrwfufwa]1r1]2][3[4[s]6]7][8]9fwo]ual2]r1|2[3[4a4]5]6[7[8[9]1o]11]12]

Hloubeni- navoz
Trat' Stromovka Odpad 8,63|8,63 7,55|7,55|7,55
(odvoz odpadu do pfistavu HoleSovice) Vhodny na zasyp 0,66 0,66 3,05/ 3,05] 3,05
Zasypy - odvoz 2,58 5,08
Hloubeni- navoz
Tunel Stromovka Odpad 0,89)0,89|0,89
(odvoz odpadu do pfistavu HoleSovice) Vhodny na zasyp 9,42|9,42(9,42
Zasypy - odvoz 49|49 49
Hloubeni- navoz
. - . Odpad 9,6 96]96]96[066]0,66]0,66
Tunel Bubene & (1.blok - .v-vychod; |.z-zapad) Vhodny na zasyp 130|139]139|13,9] 12,4 12.4] 12.4
Zasypy - odvoz 15,1115,1{15,1|15,1
Hloubeni- navoz
. - . Odpad 6,45 6,45] 6,45 4,48]4,48
Tunel Bubene € (Il.blok - Il.v-vychod; Il.z-zapad) Vhodny na Zasyp 6.62]6.62]6.62 538538
Zasypy - odvoz 4,91]14,91/4,91(4,91
Hloubeni- navoz
5 i, ; Odpad 31,8/31,8/31,8[31,8
ZST P.Dejvice + tunel Bubene ¢ (lIl.blok) Vhodny na z&syp 5.63]5.63]5.63]5.63
Zasypy - odvoz 14,8(14,8/14,8 7,08|7,08
Hloubeni- navoz
. Odpad 11,3]11,3[11,3[11,3
Tunel Dejvice (11.blok) Vhodny na zasyp 21212121
Zasypy - odvoz 6,37|6,37| 6,37
Hloubeni- navoz
. Odpad 10,9[10,9]5,45
Tunel Dejvice (I.blok) Vhodny na zasyp 116/116]582
Zasypy - odvoz 5,74|5,74|5,74
PR i . Hloubeni- navoz
Svatovitské objekty (tunel StfeSovicky-levy) Gdpad 3,65
[FicubenERavoz T o[ oJoJoJoJoJToJoJ225[225[113[ 0o of]o]o]o]o0] o [21,8[218]218]21,8[244[244]244] 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0] 0] 0] o0 [762[762] 0] 0] 0 [37,4]37,4[37.4]37,4] 0 | 0 [ 0 [134[134]134[134] 0 [o [o [ o[ oJoJoJoJoJoJoJoJoJo 434,939
Odpad (tis m3) 0o [ o[of[o]o]o] o] o]J19]1009[s545] 0 ] o] o]oJ]o]o[o][ o o96[96[96[96][711]711]711] 0o [ o[ o] o] o] o] o] o[448[448] 0 [ 0o [ o [31,8]31,8]31,8[31,8] 0 | 0o | o J113[113[113[113[ 0 [o [o [ o[ oo oJo]Jo]Jo]oJoJo]o 268,247
Odvoz piistav Holeovice (tis m3) o{oJof[oJoJo[oJo]e6e]6]| 66 [325] 0] 0] o0]863[951][089[689] 6 [ 6 | 6 | 6| 6| 6| 6| 6 [484] 0] 0] 0] 0| 0 [755[755[755] 6 [295[12 1212|1212 |12 [12[12[12[12[12[12[12[12[432[ 0 0o o]o]Jo]oJo]o]o 309,911
Zustatek odpadu po odvozu (pomocny vypocet) 0o JoJoJloJloJoJ]oJoTJ49]98]92]32] 0 oo o]ofo]oJ2a7]63]99]14]15]16 17 11]48]0 [0 ofofo]olo]o]o]3 o [20]40]59 [79][67 5543 42424140 [28]16[43] 00 ]oJoJoJoJoJofJofoT]o -
Vhodny na zasyp (tis m3) 0o [ of[of[o]o]o] o] o]16[116]58] 0] o] o] o] o Joe6[101][942[233[139[139[139[ 191919 0o [ o[ o] o] o] o] o] o(843[843[305 0 [ 0 [563]563]563[563 0 | 0 |0 ]21]21]21[21] 0 o0o[o[ofofJofJofJo]Jo]Jo]JoJoJo]o 222,261
[Zasypy - odvoz na tunely (tis m3) o {o[of[oJoJoJoJoJoJo]J]oJoJoJoJoJoJo[o[o[o[o[oJ25 o0o]o]o]o]Jo]JoJo]o]oJ]49[49[49] 0508 0] o [20[20]20]20] 0] o]o]Jo]o]o][o][o]o[574[206[206]148]637]637[134]708 0 | 0| 0] 0 197,17
|Aktualni zd statek na Mezideponii _(tis m3) [ o]Jo]Jo|o|o|o]|o]fo/[165[331|383]|323]|291)|291]|29,1]|29,1|29,7]|39,8|49,2|753|92,8| 110 125[ 145|166 186|180 174|169 169|169 169 | 164 | 159 | 167 | 180 | 178 | 172 | 169 | 174 [ 180 [ 185 | 191 | 179 | 167 | 155 156 | 158 | 159 | 160 | 148 | 136 | 119 |93,8|73,2[58,3| 52 [45,6[32,2[25,1|25,1| 25,1| 25,1 25,1
Lodé s objemem 1.000 tun = 500 m3 materialu (prepocet 2.000 kg/m3) odpad ze Stromovky
Pfistav odpad tydné 3 lodé (500m3 ~ 1.500m3); mési¢né 6.000m3 (20 aut denné&) je odvezen rovnou do odpad ze zUstatek vhodného zasypu
Pfistav odpad tydné 6 lodi (500m3 ~ 3.000m3); mési¢né 12.000m3 (40 aut denné) pristavu Stromovky je pro Veleslavin nebo odvoz
odvezen rovnou lodi jako odpad
do pristavu
biek & [oflwfurf12] 12 [3[4a]s5]6]7[8[ofJwoJuaJi2]1 {23456 7[8]ofJw]rrf2l1[2]3]4][s5[e6[7][8]oJrwfrur[2]1]2][3[4[s5[6]7][8[9of1o]1a]12]1|[2[3[4]5]6[7[8[9]10]11]12]
Obiekt st 2024 | 2025 [ 2026 [ 2027 [ 2028 [ 2029
[zasypy - odvoz na tunely! oJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJ258foJoJoJoJoJoJoJo[]oJ49[49[49] 01508 0 o J20]20]20]2]0]JoJoJoJoJo[o][]of]o/[574[206[206]148]6,37[6,37[134[708] 0 J 0 0] 0 197,17
Zpracovani na RZ pro Zasypy (50%) (tis m3) 0o JoJoflololololof(s8e]s8]29[0ofo]ololo3]5s (47127 [7 7 [95[95]95[0 ] 0]ofofololo]ol42]42]15[0 [0 [28]28]28[28[0 0o 1111 lofoJololoJofJololo[oJololo]o 111,131
[Pocet dni prace na RZ pro vyuZiti v nasledujicim mésici | olo[o[oJoJoJoJoJoJo|JoJoJoJoJoJoJo[o[o[o]o][51550[0of]o]o|o]o]o] o] o]o81981[981] 0 [102] 0 [ 0 [399[399[399[399] 0 [ o | o] o] o] o] o] o] o115[41,1[41,1][29,7[12,7[12,7[269[142] 0 | 0o | 0o | 0] O
[Po&et dni prace na RZ pro vyuziti v nasledujicich mésicich (vé. dotpravy)] 0 [ o Jo [ o[ oo oJoJoJoJofJoJoloJoJo[o[olo]Jolo[sislofofolo]o]o]o[ o] o/osi]osi]osi] o i02[120]30]30]30]30[30]0ofofo]o]ofofo][3]30]3]30]30]2,7[127[127]269]142] o o[ o[ o] o
100 t/hod = 50 m3/hod; prac.doba 10 hod (8-18) 500 m3/den dotipravy poctu dni pro dotpravy po¢tu dni pro
zpracovani na RS zpracovani na RS
- o - z . . , vy . . K
‘Objemy dv ar Veleslavin - navoz, odvoz, RZ rev.00, HA, 30.10.2019 Modernizace trati P.Vystavist & (mimo) - P.Veleslavin (mimo) ‘
| objekt | cmost | 2024 [ 2025 [ 2026 [ 2027 [ 2028 [ 2029
[oflwof[ufw2] 1234567 [8[9ofJwJuJrzl1|[ 23456 7[8]ofJwlufw2l1[2]3]l4a[s[e[7]8]o]Jrwfaufa]1r1]2][3[4[s]6]7][8]9fw]unl2]1|2][3[4a4]s5]6[7[8[9]1o]11]12]
Tunel Veleslavin (1.blok) Hloubeni- navoz
Odpad 7,127,12]7,12
Vhodny na zasyp 15,7|15,7[15,7
Zasypy - odvoz 11,6[116[116
Tunel Veleslavin (11.blok) Hloubeni - ndvoz (llv.-5,7 + 11z.-3,6 més,
Odpad 4,72]4,72[14,4]14,4]14,4]14,4
Vhodny na zasyp 6,7316,73]9.85[9,58[9,58] 9,58
Zasypy - odvoz 14,7114,7]147
[FlcuReiERavoz e o o JoJoJoJoJoJoJoJoJo[o[oJoJoJo]oJ29[229[228] 00 ]oJ]oJ]oJoJoJoJoJoJo[oJoJoJoJoJ]o]o]o]o/15[115[243[243[243[243] 0 0 o] o] oJoJoJoJoJoJ]oJoJoJoJoJoJ]o]o 188,48
Odpad (tis m3) olofJofofJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoloJ]of7izf7i2[7a2[ o[ oJofofJoJoloJoJoJoJoJoJo[o[o[o[o[o] o]l o/lar2[a72]144]144]144]144] 0] 0J 0 o0oJofofo[oJoJoJoJoJoJo]JoJo]Jo]o 88,406
Odvoz na nakladku v Zst.Ruzyné (tis m3) oflofJofofJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJo[3[3[3[3[3[3[3]oJolJoJoJoJoJoJoJofofololoJoJolo[3][3[3[3[3[3[3[3[3[3[3[3[3[3[3[3][3[3][3][3][3][3]o]o 87
Zustatek odpadu po odvozu (pomocny vypodet) o JoJofloloJoJoJlofloJoJoflololoJololoJar]s2[12]94f64]34]04a]0 0 ofoJofloJolJoloJoJolo]olo][o] o [17]34]15][26]38[49 |46 |43 ][40 [37 [34[31 |28 [25 221916 13|10 [71][41[11][0 |0 -
Vhodny na zasyp (tis m3) ofloJofoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoloJofis7{157{157 0o ool oJoJoloJoJoJoJoJoJo[o[o[o[o[o]o]of/e73673985[958/958/958] o] o[ ofo[o[o[o[oJoJoJoJoJoJoJoJoJo]o 99,187
[zasypy - odvoz na tunel oloJofoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoloJo[oJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJofolo[o[oJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJo[o[o[of[of[of]o]o/l147[147]264]116[116] 0] 0] 0 79,098
|Aktuélnizﬂ statek na Mezideponii (tis m3) | 0] o0 0] o0 0] o0 0] 0 0] 0 0] o0 0] o0 0] o0 0 |19,8]|39,7|59,5|56,5|53,5[50,5|47,5|47,5|47,5|47,5|47,5|47,5|47,5(47,5|47,5|47,5| 47,5|47,5|47,5|47,5|47,5(47,5|47,5| 56 |64,4|85,7| 107 | 128 | 149 | 146 | 143 | 140| 137 | 134 | 131 | 128 | 125 [ 122 119 101 | 83,1|53,8|39,1| 24,5 21,5|21,5| 21,5
Zst. odpad ze dvora mési¢né 3.000m3; denné 300m3 (10 aut denné) zUstatek
vhodného
zasypu odvoz
jako odpad na
Zst.
] N 9 [10]mfJ12] 1 [ 2[3[4a]s]e6[7[8]ofw]ufrli[2]3]a][s][e[7[8]oJwofuf2]1]2]3]a[s[e]7]8]ofwf[uafa]r]2][3[4a[s5]6]7]8[9f[wo[umal2lr1][2[3[4a4]s5]6[7[8]9]10]11]12]
Objekt cinost - [TTo04 | 2025 [ 2026 [ 2027 [ 2028 [ 2029 |
[zasypy - odvoz na tunel ocoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJ]oJ]o]o[147[147]264]11,6]116] 0 0] O 79,098
Zpracovani na RZ pro Zasypy (50%) (tis m3) o JoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJofloflolJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJofloJofJoloJoloJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJololololoJo]o]o]]o]J74]74]13]58][58[0 00 39,549
[Poget dni prace na RZ pro vyuziti v nasledujicim mésici | ofoJof[oJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJo[oJo[oJo[oJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJo[oJo[oJoJoJoJoJoJoJoJoJoJoJo[o[of[o][o[o]o/147]147][264]116]116] 0 [ 0] 0] 0
[Poget dni prace na RZ pro vyuziti v nasledujicich mésicich ofoJo]ofJo]Jo|oJo]J]of[o]Jo]J]ofo]Jo|o[o]J]o|[o]Jo]ofo]Jo|ofo]Jo|oJo]of[o]Jo|ofoJo|[o|Jo]J]of[o]J]o|]of[o]Jo|oJo]J]of[oJo]of[o]Jo]o|o]of|o]o]17[147]|264|116[116] 0| 0| o0o] o]0

100 t/hod = 50 m3/hod; prac.doba 10 hod (8-18) 500 m3/den



Nakladka vlak dv uar Dejvice

rev.00, HA, 31.10.2019

Délky kusych koleji, po €&ty voz a ve vlaku (souprav &), objem
materialu na vlak (soupravu), doba nakladky viaku (  soupravy)

¢.koleje délka pocetvozl  vlak objem
1.etapa 1 310 23 307,5 713
2 285 21 282,5 651
4 205 14 195 434
6 180 12 170 372
2.etapa 1 180 12 170 372
2 180 12 170 372
4 120 8 120 248
6 180 12 170 372
Objem rubaniny - denni objemy - po &ty viak @
profil tunelt  plocha délka objem nakypfeni
(m) (m2) (m) (m3) 35% 18%
9,9 77 20 1540 2079 2453

vz 12,5 31
lokomotiva 20
1 naklada¢ 2 nakladace
doba 3m3 doba 5m3 doba 3m3 doba 5m3 doba 3m3 doba 5m3
hod. hod.
11,88 7,13 5,94 3,57
10,85 6,51 5,43 3,26
7,23 4,34 3,62 2,17
6,20 3,72 3,10 1,86
6,20 3,72 3,10 1,86
6,20 3,72 3,10 1,86
4,13 2,48 2,07 1,24
6,20 3,72 3,10 1,86
pocet vozl pocet viaki
(ks) 120m 180m
79 10 7

délka (m) objem (m3) Izice 3m3

60

pocet nakladek, doba 3min 3
doba Izice 5m3 doba min doba hod
3 5
10 31 6 19
3 nakladace

hod.(+10%)

4,36
3,98
2,65
2,27
2,27
2,27
1,52
2,27

2,61
2,39
1,59
1,36
1,36
1,36
0,91
1,36

poznamky

10%vyhybani nakladact
nakladaci kolej
odstavna kolej
odstavna kolej
odstavna kolej
nakladaci kolej
odstavna kolej
odstavna kolej
odstavna kolej

vzorovy vlak
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